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GRYFIA - stocznia na wyspie

Szczecifiska Stocznia Remontowa GRYFIA SA
obchodzi w biezacym roku swoje 55-lecie. Od 1952
roku pracuje ze znaczacymi efektami w stuzbie pol-
skiej gospodarki morskiej, a osiggniecia i wyniki tej
wieloletniej pracy, pomimo dziejowych zawirowan,
pozostaja niepodwazalne.

Z kazdym rokiem swego istnienia stocznia podnosita
swoj prestiz przez wzrost kwalifikacji zatogi i jakosci
pracy oraz potencjatu technologicznego. Szczecinska
remontowka zastynela w kraju i za granica jako kon-
trahent solidny, odpowiedzialny i umiejacy podotac
najtrudniejszym wyzwaniom techniki w zakresie
remontow, budowy czy przebudow statkow. Dotyczy
to w rownej mierze statkow handlowych, rybackich
jak i specjalistycznych, w tym takze okretéw wojen-
nych.

Stocznia osiagneta takze wysoki kunszt w przebudowie
wycofanych z eksploatacji statkow na ekskluzywne
jachty petnomorskie. Wiele zbudowanych w stoczni
jednostek plywajacych, pontondéw czy konstrukcji
stalowych, takze w ostatnich nietatwych latach, stuzy
do dzi§ wielu klientom w réznych zakatkach $wiata,
przynoszac chlube stoczniowcom z GRYFIL.

W ostatnich latach GRYFIA znalazta swoje miejsce
w bardzo konkurencyjnej gospodarce rynkowej,
a dzieki znakomitym fachowcom i olbrzymiemu po-
tencjalowi technicznemu pozostaje atrakcyjnym
partnerem dla armatorow krajowych i zagranicz-
nych. Udato si¢ w tym okresie dokona¢ niefatwej re-
strukturyzacji stoczni oraz podjac¢ wiele innych dzia-
fan podnoszacych rentownos¢ firmy.

Kazdy jubileusz nastraja do refleksji, szczeg6lnie
wtedy, gdy ma si¢ za sobg 55 lat, opromienionych
sukcesami. Warto przy tej okazji zda¢ sobie sprawe
z tego, ze kazdy sukces jest tym wigkszy, im trudniej
go byto osiagnac oraz uswiadomic sobie, co si¢ u nas

w ciagu tych kilkudziesieciu lat zmienito. Zmienito
sie naprawde bardzo duzo, chociaz na co dzien tego
nie zauwazamy, a stato si¢ to wtasnie dzieki pracy
wielu pokolen stoczniowcow, pracy w jednym z naj-
trudniejszych zawodow.

Cofajac sie mysla do wydarzen lat ubiegtych, przypo-
minamy sobie rézne nazwiska, twarze, sylwetki — nie
zdotamy wymienic tu wszystkich, chociaz w naszej hi-
storii byto i jest bardzo wielu ludzi zastugujacych na
najwyzszy szacunek i wyrdznienie. Z mniejszym lub
wiekszym sentymentem, niektorych wspomnimy przy
okazji prezentowania najwazniejszych dla stoczni wy-
darzen. Wszyscy na przestrzeni minionych 55 lat odda-
liSmy spora czes$¢ swojego zycia w rozw0j naszej stocz-
ni. Pomimo uptywu lat traktujemy ja z wielkim senty-
mentem. Dotyczy to aktualnych pracownikéw, na-
szych pionieréw, emerytow i rencistow, a takze tych,
ktorzy wskutek zrzadzenia losu, czy tez historycznych
zawirowan, zmuszeni byli rozstac si¢ ze stocznia. Lata
tu spedzone zapewne nie byly i nie sa latami zmarno-
wanymi. Wydaje sie, ze zapal i ofiarno$¢, tak hojnie
wykazywane dotychczas przez zaloge, sa wartoSciami
jak najbardziej potrzebnymi nam takze w przysztosci.
W ciagu ostatnich kilkunastu lat nauczyliSmy si¢ zma-
gac z twardymi regutami wolnego rynku. NauczyliSmy
sie po nim poruszac z pelna Swiadomoscia, ze w ostrej
walce konkurencyjnej reprezentujemy potencjat tysie-
cy bylych i obecnych pracownikéw stoczni, stojac
W pierwszej, a nie ostatniej linii. Odnosimy spektaku-
larne sukcesy, ale tez uczciwie musimy przyznac, ze
nie zawsze wszystkie rzeczy uktadaja sie tak jak
bySmy sobie tego zyczyli. Niepowodzenia, porazki
nalezy przetamywac, gdyz praca nasza jest wazna i nie
taka mata czastka gospodarki narodowej, istotnym
czynnikiem budowy opinii o Polsce i Polakach na $wie-
cie. Nie zapominajmy o sobie samych — praca wzboga-
ca kazdego z nas.

Spdjrzmy wstecz, by przygladajac si¢ przesziosci,
z wiekszym optymizmem mySle¢ o ksztaltowaniu
przysztosci. Przyszios¢ ta zaleze¢ bedzie od samych
pracownikow GRYFIIL.

Przypomnijmy wiec, co mamy za soba, jak nasz dzien
wcezorajszy ksztattowat to, co jest dzisiaj.
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Wiele os0b zastanawiato si¢ zapewne nad tym, jak
ten zaktad wygladal poprzednio i jakim celom stuzyt.
Co znajdowalo si¢ na wyspie 200, 100 czy 60 lat te-
mu. Wielu stoczniowcow jednak dobrze pamigta jak
wygladata do potowy lat 80. Wyspa Dolna Okretowa
(Brdowski Ostrow, Wyspa Okretowa), przed wojng
zwana Wyspa Patmos. Znajdowat si¢ tu gaszcz drzew
1 krzewow dziko rosngcych na podmoklym gruncie,
zamieszkiwany przez dzika zwierzyne i r6zne gatun-
ki ptakow.

Trudno uwierzy¢, ale do ostatnich lat XIX w. byta to
jedna wielka wyspa o nazwie Ostréw Grabowski, sta-
nowigca duze uroczysko, ograniczona od potudnia
rzeka Dunczyca, od zachodu rzeka Odra, od pdtnocy
rzeka Swieta, a od wschodu wodami Jeziora Dab-
skiego.

Jak z tego wynika, te jedna wyspe tworzyly mniejsze,
dzis osobne wyspy, tj. Gryfia (Wyspa Gorna Okretowa
i Wyspa Dolna Okre¢towa), Radolin, Zabia i Kielpin-
ska Kepa, Czarnoleka, Wielka Kepa, Ostrow Grabow-
ski (Widzka Kepa), Grodzka, a takze poiwysep z Ele-
watorem EWA.

W latach 50. XIX w. od strony Odry, w Srodkowej cze-
$ci zachodniego brzegu Ostrowa Grabowskiego (obec-
nie Wyspy Gornej Okretowej — Nabrzeze Wroctaw-
skie, wejScie do Basenu Polskiego i czeSciowo
Nabrzeze Gdynskie) powstata niewielka Fabryka Che-
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miczna METZENTHIN, ktéra juz w 1857 roku wypro-
dukowata 109 t kwasu siarkowego. W 1882 roku zosta-
fa ona podporzadkowana zatozonej w roku 1872
w Glinkach Fabryce Chemicznej UNION, produkuja-
cej superfosfat i maczke tomasowa.

Nieco na pdtnoc od zaktadéw chemicznych (w rejonie
obecnego budynku G-20, bunkra zbiornikéw mazuto-
wych i Nabrzeza Gdynskiego w miejscu posadowienia
doku 200 t) utworzono w tym czasie czworoboczng wy-
spe, nazwana w 1931 roku Tirpitz Insel (od imienia ad-
mirata i polityka niemieckiego Alfreda Tirpitza,
1849-1930), na ktdrej dzialal zalozony w listopadzie
1911 roku przez braci Ottona i Waltera Bergenow
Pomorski Klub Bojerowy (zeglarstwa lodowego),
Klub Wioslarski ALLEMANIA, a obok, od strony
wschodniej — Mtodziezowy Klub Morski. Kluby te
dziataty tu do wybuchu II wojny §wiatowe;.

W 1870 roku od strony Odry, w potnocnej czesci za-
chodniego brzegu Ostrowa Grabowskiego (obecnie
Wyspy Dolnej Okretowej — potudniowa cz¢§¢ Nabrzeza
Mazowieckiego, zwanego takze Wyposazeniowym)
szkocki kupiec James Stevenson, wiasciciel Huty
JADWIGA, zbudowat fili¢ huty, tj. Zaktad Antracy-
towo-Weglowo-Koksowniczy, funkcjonujacy do dzi-
siaj w Niemczech.

Fotografie na stronie tytutowej rozdziatu:

u gory — Szczecin Grabowo — mapa sztabowa opracowana na manewry (1900 rok)
nizej:

Wyspa Tirpitz Insel - siedziba klubow zeglarskich (1931 rok)
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Plan portu szczeciriskiego (lata 1920-1928)
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GRYFIA przed wybuchem Il wojny Swiatowej

Zabudowania tego zaktadu, nabrzeze, zasobnik na
mial weglowy, zostaly catkowicie wyburzone w pofowie
lat 80. podczas realizacji zadania inwestycyjnego Za-
kup i posadowienie doku 15 000 t.

W rejonie obecnego Nabrzeza Mazurskiego (Lancu-
chowego) na Wyspie Dolnej Okretowej juz przed ro-
kiem 1906 posadowione byly dwa dokopontony nale-
zace do Szczecifiskiego Towarzystwa Budowy Maszyn
WULKAN. Nieopodal funkcjonowat tez zaktad zto-
mowania statkow braci Beermann.

Jak wynika ze starych map, przez t¢ wyspe w koncu
XIX w. przekopano dwa waskie odwadniajace rowy
melioracyjne — jeden o przebiegu réwnoleznikowym
nazwano Rowem Brdowskim, a drugi nazwano Grabo-
wym Rowem.

Podczas budowy Portu Wolnoctowego II od wschod-
niego ujScia rzeki Swietej, w latach 1927-29 zaczgto
bagrowaé Przekop Mielefiski. W 1931 roku wzdluz
dawnego rowu melioracyjnego wybagrowano Kanat

Grabowski o szerokosci okotfo 40-50 m i dtugosci 600 m.
W tym samym roku czgsciowo wybagrowano i poszerzo-
no od strony wschodniej dawny Réw Brdowski.

Nie mozna pominaé tutaj bardzo ciekawego faktu,
ze Wyspa Gorna Okretowa po wybagrowaniu Kana-
tu Grabowskiego byta znacznie wieksza, a jej brzegi
siegaly okoto 80 m w gtab wody w stosunku do obec-
nej linii Nabrzezy Gniezniefiskiego, Krakowskiego
i Wroctawskiego. Tym samym rzeka Odra oraz Kanat
Grabowski byly w tych miejscach znacznie wezsze.
Od roku 1939 przystapiono do wykonania duzych in-
westycji w tym rejonie portu szczecinskiego. Byto to
zwigzane z podjeta w 1938 roku decyzja o rozbudo-
wie potencjatu przemystowego majacego pracowac
na potrzeby zblizajacej sie¢ wojny. Jak wynika ze sta-
rych dokumentow, roboty prowadzone byly w dwoch
kierunkach.

Pierwszy zmierzal do poszerzenia Kanalu Grabow-
skiego w celu zwigkszenia jego przelotowosci do celow



zeglugowych, co spowodowalo koniecznoS¢ obcigcia
brzegdw wyspy o okoto 80 m. W miejscu jego polacze-
nia z nurtem Odry powstala obrotnica dla statkow
(okoto 130 m §rednicy), a w polaczeniu z Przekopem
Mielenskim kolejna, znacznie wigksza (okoto 250
m Srednicy). W ramach tego zadania wybagrowano
takze zachodnia cze$¢ Rowu Brdowskiego, poszerzajac
go na calej dlugosci prawie do obecnych rozmiardw.
Drugim zagadnieniem byla sprawa zagospodarowania
samej Wyspy Gornej Okretowej i stworzenia na niej
powaznego zaktadu zbrojeniowego majacego produ-
kowac na potrzeby wojny.

W czasie czterech lat (1939-1943) wyspa stata si¢
kompletnie zagospodarowanym zakfadem produkcyj-
nym o przeznaczeniu militarnym. Doda¢ nalezy, ze
wiele robot wykonywali zatrudnieni w szczeciniskich
obozach pracy wiezniowie, poczatkowo niemieccy an-
tyfaszysci, a p6zniej robotnicy przymusowi z podbitych
panstw. Niejeden z nich swoja prace przyplacit zyciem.
W cztery lata znikta wysepka Tirpitz Insel, poszerzono
do kofica wspomniany Przekop Brdowski oddzielajac
Wyspe Gorna Okretowa (Gryfie) od Wyspy Dolnej
Okretowej, obcieto brzegi wokot calej wyspy o okoto
80 m i umocniono wszystkie nabrzeza z jednoczesnym
poglebieniem wod otaczajacych wyspe do oSmiu me-
trow, zbudowano basen wewnetrzny (obecnie Basen
Remontowy), postawiono budynki i wiele drewnia-
nych barakéw. Zbudowano drogi, przyczétki promo-
we, tory kolejowe, kanaly energetyczne i uruchomiono
duza, kompletnie wyposazona Stocznie¢ GRYFIA.
Wszystko wykonano przy perfekcyjnej organizacji
i w zawrotnym tempie.

Zasadnicze inwestycje na terenie wyspy zostaly wy-
konane przez Towarzystwo MERKUR. Towarzystwo
to finansowane byto przez dowodztwo Kriegsmari-
ne, dla ktorej potrzeb obiekt ten byl budowany.

Z zachowanych materialéw wynika, ze obiekty pod-
stawowe na Wyspie Gornej Okretowej (Gryfia)
przeznaczone byly do nastgpujacych celéw przemy-
stowych:

1. Kompletny zaktad wielkoseryjny produkcji lek-
kich jednostek plywajacych o kadtubach drewnia-
nych (prawdopodobnie §cigaczy). Dla produkcji tej
przeznaczone byto wnetrze wyspy wraz z tartakiem
(stary budynek Wydzialu Drzewnego), gtéwnymi ha-
lami produkeyjnymi, tj. budynkiem Kadlubowni i bu-
dynkiem Wydziatu Kotlarsko-Rurarskiego, magazy-
nami, plyta montazowa (W tym czasie przykryta da-
chem) i basenem wewnetrznym (obecnie Basen Re-
montowy).

2. Rejon uzupetniajacy stoczni ODERWERKE AG
(pOzniej Stocznia Szczecinska SA) jako oSrodek re-
montowy duzych statkow. Do tego celu przeznaczo-
ne byly przede wszystkim nowe ciezkie nabrzeza: za-
chodnie (Gdynskie) i potnocne (Gdanskie) wraz
z glebiami dokowymi i czgScig barakéw na nabrzezu
ponocnym (obecnie Wydziat Elektryczny, stary bu-
dynek obecnej Odlewni oraz przypuszczalnie dzi§
nie istniejacy barak powojennego Magazynu Sklejek
i Magazynu Odziezowego).

Baza remontowo-zaopatrzeniowa niemieckich okretow podwodnych podczas 11 wojny Swiatowej




EA
KXY
Il o ~ 1:_
6 | A,
/f; 1 e
7oA
£ 4 e =/
L ¥
B
r n
el ‘ " _,Mégm-- i
' 7B 1?35
Uépr_wfhfs -Lageplan | A
aer Werft

Mapa lokalizacji budynkéw wraz z barakami jenieckimi na wyspie (1942 rok)

3. Os$rodek wsparcia remontowo-wyposazeniowego
dla okretéw podwodnych Kriegsmarine tzw. U-Boo-
téw. Wiele przestanek wskazuje na to, ze cate lekkie
nabrzeze wschodnie (Gniezniefiskie) i potudniowe
(Krakowskie) byly nabrzezami postojowymi okretow
podwodnych. Do tego kompleksu nalezaly z cata
pewnoScia: obecna hala Gloéwnego Mechanika
(z wieza do skalowania peryskopow i obrony prze-
ciwlotniczej), budynek takielarni (takze z wieza do
obrony przeciwlotniczej) i budynek akumulatorni
(akumulatory sa szczegllne wazne w wyposazeniu
okretéw podwodnych).

Centralne urzadzenia energetyczne, takie jak ko-
tlownia i stacje pomp wodnych, kompresorownia,
acetylenownia, podstacje elektryczne oraz zwiazane
z tym sieci kanalowe i przewodowe, a takze ciagi ko-
munikacyjne zbudowane byly dla potrzeb wszystkich
trzech oSrodkow.

Administracja i magazyny miescity si¢ w budynku G-
10. Piwnice dostosowano do schronienia si¢ podczas
nalotow, a wieze zegarowa do umieszczenia w niej
dzialek obrony przeciwlotniczej. Dodatkowym za-
bezpieczeniem przed nalotami byl masywny zelbeto-
wy bunkier G-11 i wiele mniejszych kilkuosobowych
bunkroéw w réznych punktach wyspy. Bunkier ten
posadowiony zostal na fundamencie opartym na pa-
lach drewnianych.

W 1942 roku w Stoczni GRYFIA zatrudniano juz 410
robotnikdow.

Jak juz wyzej wspomniano, od roku 1943 caly obiekt
byl w normalnej eksploatacji i pracowat prawdopo-
dobnie do ostatnich dni wojny. W czasie wojny znisz-
czenia na wyspie spowodowane byly przede wszystkim
nalotami aliantéw na baze hitlerowskich U-Bootow.
Po jej zakonczeniu przechodzila jednak rozne koleje
losu, przetrzebiona poczatkowo przez Rosjan, traktu-
jacych wszystko, co tu zastali, jako wojenna zdobycz,
a pOzniej przez rodzimych szabrownikow.

Poczatki naszej Szczecinskiej Stoczni Remontowej
GRYFIA SA si¢gaja dnia 1 wrzeSnia 1948 roku, kie-
dy w Gdyni powstata Spétdzielnia Pracy ZEGLUGA
MORSKA. Zatozyt ja Stanistaw Kubin z grupka ma-
rynarzy. Przy ulicy Nocznickiego 18/22 powstaly pierw-
sze warsztaty spotdzielni.

Pierwotne, bardzo ambitne zamierzenia spétdzielni nie
zostaly zrealizowane, bowiem zajmowanie si¢ zegluga
morska przypisano wylacznie gestii przedsiebiorstw
panstwowych. Spotdzielnia zajeta si¢ wydobywaniem
wrakoéw i ich remontowaniem. Nowym prezesem zo-
stat inz. Sioma, a od polowy 1949 roku, jako mistrz
kalkulator i asystent prezesa, podjal prace w spotdzielni
Ryszard Erbel. Pdzniej awansowat na kierownika. Na
przetomie lat 1948/49 spoétdzielnia wydobyta z wody
i odbudowata stary poniemiecki dok ptywajacy o no-
snosci 1 000 t. Posiadat on naped parowy. W kazdej
baszcie znajdowat si¢ kociot z maszyna parowa nape-
dzajaca pasami transmisyjnymi pompy do zatapiania
i wynurzania doku.
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Zdjecie lomicze przedstawiajgce stocznie podczas bombardowania pod koniec wojny



Byl to jedyny dok w porcie szczecifiskim. Dok i 300
m nabrzeza daly poczatek stoczni.

Pierwsza wyremontowang przez spoldzielnie jednostka
byt wydobyty w 1948 roku statek towarowo-pasazerski
TALLINN o wypornosci 1 699 DWT, ktéremu nadano
imi¢ MONTE CASSINO. Po remoncie statek odholo-
wano w konicu 1949 roku do Danii, gdzie 19 stycznia
1951 roku zakoficzono remont i zmieniono nazwe¢ na
ELBLAG. Nastepnym wydobytym statkiem byt KAPI-
TAN KOSKO ex ROSE. Powazne uszkodzenia jed-
nostki dyskwalifikowaly opfacalno$¢ remontu i wrak
zostal wkrotce pocigty na ztom. Po nim byt ALEK-
SANDER, ktory przyjat polska nazwe BOSMAN KA-
LETA. Utknal jednak na filarze mostu na Parnicy
i takze powedrowat na zyletki.

Niediugo po zakonczeniu dzialan wojennych rozpo-
czela dziatalnoSC Stocznia Szczecinska wigczajac
w strukture przedsigbiorstwa Spotdzielni¢ Pracy ZE-
GLUGA MORSKA jako wydziat remontowy. Poczat-
kowo nowy wydzial stoczni remontowat barki i szalan-
dy. Nabierajac doswiadczenia, zaloga mogla przysta-
pi¢ do remontu statkow bialej floty w Szczecinie: TE-
LIMENY, DIANY i JOLANTY. Pierwsze remonty
trwaly, delikatnie mowiac, diugo. Stocznia w coraz
wiekszym stopniu zajmowata si¢ budowami nowych
statkow, totez coraz mniej interesowala si¢ uciazli-
wymi remontami.

W 1949 roku polskie wtadze administracyjne oficjalnie
przejety Wyspe Gorng Okretowa (WGO) od wojsko-
wych wtadz radzieckich i przekazaty pod zarzad por-
tu. Nastepnie zostala przekazana Zjednoczeniu
Stoczni Polskich i przydzielona Stoczni Szczecin-
skiej. Na protokolarne przejecie WGO od Szczecin-
skiego Urzedu Morskiego (SUM) motoréwka przy-

byli Franciszek Kolenda i Augustyniak — kierownik
transportu. Nabrzeza WGO mialy stuzy¢ jako wypo-
sazeniowe dla kadlubéw montowanych na pochylni
ODRA i WULKAN. Pracownicy SUM-u naprawili
przeciekajacy dach hali kadtubowni oraz potozyli in-
stalacje elektryczne. Na cyplu, w miejscu obecnej ko-
tlowni oraz magazynu farb i lakieréw znajdowato si¢
cmentarzysko zniszczonych i wydobytych z Odry Zu-
rawi portowych. W ciggu dwoch lat zostaly pociete
1 wywiezione na ztom. Jedyna, niestety nieczynna
suwnica znajdowata si¢ przy wypalonym budynku
tartaku. Zdemontowano ja i odestano do Stoczni
Szczecinskiej. Elektryk Franciszek Kolenda zostat
zobowiazany przez dyrekcje Stoczni Szczecinskiej do
uruchomienia hydroforni oraz lamp nawigacyjnych
na WGO. Transformator w stacji G-35 byt uszkodzo-
ny, totez przerzucono zasilanie z sgsiedniej stoczni
kablem przebiegajagcym po dnie Odry. Przez Odre
przebiegal takze kabel telefoniczny. Pierwszy re-
mont przy Nabrzezu Gniezniefiskim zostal wykona-
ny na szwedzkim statku juz w 1949 roku. Przez trzy
dni remontowano $wiatta nawigacyjne i wykonano
drobne roboty spawalnicze.

W 1951 roku rozpoczely sie pierwsze prace adaptacyjne
na WGO. Zgodnie z Uchwala Prezydium Rzadu
z konfica 1951 roku miaty powsta¢ w Polsce dwie stocz-
nie remontowe — w Gdafisku i w Szczecinie — w celu
zabezpieczenia potencjalu remontowego dla naszej
narodowej floty handlowej oraz rybackiej. Stocznia re-
montowa w Szczecinie miata ruszy¢ 1 pazdziernika
1952 roku. W tym samym roku Wyspa Go6rna Okreto-
wa (Gryfia) wraz z calym wyposazeniem zostala prze-
kazana Ministerstwu Przemystu Maszynowego.



Pierwsze
Dziesieciolecie




Pierwsze Dziesigciolecie

Podstawa prawna utworzenia samodzielnej stoczni
byt dokument o tresci:

Zarzgdzeniem Ministra Przemystu Maszynowego z dnia
12.07.1952 r. na podstawie art. 1 dekretu z dnia
26.10.1950 r. o przedsigbiorstwach panstwowych (Dz.
U. Nr 49 poz. 439)

$ 1.
Tworzy sie przedsiebiorstwo pod nazwq:
»Baza Remontowa GRYFIA“ 7 siedzibg w Szczecinie.
Przedmiotem dzialania przedsigbiorstwa jest wykony-
wanie remontow statkow. (...)

$ 10.
Przydziela sie przedsiebiorstwu do prowadzenia zakladu
w Szczecinie wyspe Gryfia (Gorno — Okretowa).

Dnia 12 lipca 1952 roku Stocznia Szczecifiska przenio-
sta swoj wydzial remontowy, kierowany przez Ryszar-
da Erbla, na Wyspe Gorna Okretowa (zwana wowczas
Gryfia) i podjeto prace nad jej odgruzowaniem.

Oto jak wiele lat od tamtych wydarzen wspomina on
swoj pierwszy rekonesans na wyspie Gryfia:

Pamigtam ten moment jak dzis, gdy po raz pierwszy
przyplynelismy tu szalupg. Zastalismy wyspe rozbitg
i zrujnowang, krecili sie po niej jacys ludzie podejrza-
nego autoramentu. Trzeba bylo przeszukac caly teren,
aby podkresli¢ naszq wolg objecia tej ziemi we wiada-
nie. Zagospodarowalismy sie¢ w hali G-3 z wiezqg. Na
poczgtku bylo nas osiemdziesieciu i wlasnym przemy-
stem odgruzowywalismy wyspe.

Jesienia 1952 roku wyspa znalazta sie w gestii prze-
ksztalconego Ministerstwa Przemystu Maszynowego
i Zeglugi w ramach akcji wydzielania stoczni remon-
towych od stoczni produkcyjnych. W tym czasie
stocznia zatrudniata juz 428 pracownikow, w tym 217
pracujacych bezposrednio przy produkcji.

A oto tresc¢ kolejnego zarzadzenia zmieniajacego na-
zwe zakladu:

Zarzgdzeniem Ministra Przemystu Maszynowego i Ze-
glugi z dnia 7.11.1952 r. zmieniono nazwe ,,Baza Re-
montowa GRYFIA“ na ,,Szczeciniska Stocznia Remon-
towa*; art. 1 ust. 1 z dnia 26.10.1950 o przedsiebior-
stwach panstwowych (Dz. U. Nr 49 poz. 439).

Nazwa GRYFIA pozostata jednak w powszechnym
uzyciu przez diugie lata jako przydomek stoczni.

Pierwszy przyczolek promowy na WULKANIE
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Na poprzedniej stronie u gory — polgczenie obu wysp stoczni (1961 rok); u dotu — pierwsze obchody Dnia Stoczniowca (1953 rok)
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Spawanie kutra na obrotnicy

Atmosfer¢ tamtych pionierskich lat wiernie oddaje
relacja Janusza Lyzwinskiego:

Puste budynki, puste hale, rozwalony budynek glowne-
go mechanika i kottowni, absolutny brak materialow,
cztery obrabiarki, 217 ludzi i duzo zapatu. Do tego spa-
dek po Stoczni Szczeciniskiej w postaci kilkunastu ,,roz-
bebeszonych“ jednostek remontowanych juz od kilku
lat. Wsrod nich historyczny TRYTON rozlozony na
czynniki pierwsze, kilka starych weteranow jak KA-
ROL, RUDOLFE, KAJITEK, KSAWERY czy BUKOW-
SKI, rowniez w stanie smetnym. Hej! t.za sie w oku kre-
ci! Dla publicznego dobra trzeba bylo nocami ,,pozy-
czac“ od sgsiadow materialy i narzedzia. Tizeba bylo
organizowac wszystko od poczgtku — narzedziownie,
ksiegowos¢, kalkulacje, Dzial Kontroli Technicznej,
szafki na ubrania i administracje. Rowniez od pierwsze-
8o dnia trzeba bylo nie zapominac o jeszcze jednej waz-
nej rzeczy — o wykonaniu planow produkcyjnych, czyli
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mozliwie terminowym zakoriczeniu wszystkich jedno-
stek, tak znakomicie ,,rozbabranych* przez naszych po-
przednikow. Nalezy przy tym wspomniec, ze wiek prze-
cigtnego pracownika-stoczniowca rzadko przekraczat
25 lat. No i jakos szlo. Wprawdzie wyglgdalo to tak, ze
motorowiec BUG, nie taki znowuz transatlantyk, me-
czono az szes¢ miesiecy i to wysitkiem prawie calej ow-
czesnej zalogi, ze stynnego TRYTONA remontowanego
od trzech lat wykariczano jeszcze raz; jednak zaklad
przybierat coraz wigcej cech stoczni remontowej z praw-
dziwego zdarzenia. Brak kwalifikacji i caly asortyment
innych brakow nadrabiano zapalem i poswieceniem
w pracy godnym najwyzszego uznania. Dlatego tez wy-
niki pracy rosly stale, mimo elementarnych brakow wy-
posazenia stoczni. A przypomniec trzeba, ze brakowato
wszystkiego: narzedzi, sprezonego powietrza, maszyn,
dzZwigow, transportu, wezy, wciggarek, ogrzewanias trud-
no nawet to wszystko dzisiaj wymienic.



I druga relacja, nie mniej wymowna, Tadeusza
Rucinskiego:

Bylismy posiadaczami duzego terenu Wyspy Gornej
Okretowej, ktory przez szereg lat byl szabrowany
i ogalacany z wartosciowych urzgdzer. Nie bylo
kotlowni, nie bylo trafostacji, kompresorowni,
acetylenowni, staly puste, zupelnie niezagospo-
darowane budynki. Pozostawala niewielka ilos¢ zde-
wastowanych urzgdzen i instalacji poniemieckich.
Wszystko czekalo na odbudowe, wszystko bylo pilne...

Tyle wspomnien pionieroéw stoczni. Pelniacym obo-
wigzki pierwszego dyrektora Szczecinskiej Stoczni
Remontowej zostal gtéwny inzynier Ryszard Erbel,
a od 1953 roku GRYFIA przeszta do nowo powstate-
go Centralnego Zarzadu Morskich Stoczni Remon-
towych, podlegtego Ministerstwu Zeglugi.

Zaraz po zasiedleniu wyspy podjeto takze intensywne
prace nad odgruzowaniem i przygotowaniem do
pierwszej zimy, zwlaszcza, ze na uruchomienie cen-
tralnej kotlowni trzeba bylo poczekac. Przewoz ludzi
na wyspe odbywal sie poczatkowo szalupa, nastepnie
motorowka. Pozniej funkcje te przejety statki bialej
floty jak stynne TELIMENA i DIANA, a nastepnie
stoczniowe motoréwki i promy. Najwazniejszg spra-
wa byly jednak remonty statkow i dalsza organizacja
zaopatrzenia w narzedzia i materialy, ktorych odczu-
walo sie ciggly niedobor. Wiele materiatow i elemen-
tow czerpano ze zlomowisk i porzuconych wrakow.
Sytuacja ta sprzyjata jednak wzrostowi inwencji
tworczej racjonalizatoréw. W tamtych czasach nale-
zy przypuszczalnie szuka¢ poczatkéw blyskotliwych
sukcesow racjonalizatoréw z remontowki.

Na poczatek potencjal podno$ny stanowily dwa mate
doki o noSnosci 650 i 850 t oraz trzeci przyholowany
z Gdanska w listopadzie 1952 roku o nos$nosci 2 700 t.
W takich to warunkach rozpoczelo si¢ pierwsze dzie-
sigciolecie stoczni.

WchodziliSmy w nie pod znakiem porzadkowania po
zawierusze wojennej rozszabrowanego i zdewasto-
wanego majatku, stopniowym uruchamianiu hal
1 urzadzen, a przede wszystkim pod znakiem pierw-
szych nietatwych remontow, bez ktorych nie mozna
byto mysle¢ o rozwoju stoczni. Dla przyspieszenia
odbudowy zaplecza, przy koniecznoSci zachowania
ciagtosci remontu statkdw, w soboty po zakonczeniu
pracy stoczniowcy pozostawali, by zajmowac si¢ wia-
snym majqgtkiem. Byly to tzw. sobotniki. Dzigki nim
miedzy innymi udalo si¢ stosunkowo szybko urucho-
mic€ pierwsze istotne dla remontu statkow wydzialy.
W budynku G-3 umieszczono warsztaty: awaryjny,
elektryczny i Slusarski. W budynku G-8 zlokalizowa-
no warsztaty obrobki mechanicznej. W hali G-4
warsztat kadlubowy i kotlarsko-rurarski, a w G-13
stolarski. Odlewnia znajdowala si¢ w tzw. Stoczni
Radzieckiej przy ul. GornoSlaskiej (Basen GOrni-
czy), w ktorej pracowato czterech pracownikOw z mi-
strzem Jozefem Grzybkiem.

Warsztatem awaryjnym kierowali: Kaczmarek, Ko-
koszka, Sochacki, Mielcarek, Ostrowski i Hadrys.
Z tego warsztatu wytonily sie niczym z drzewa gene-
alogicznego inne warsztaty m.in. maszynowy, kon-
serwacyjno-malarski, kadtubowy i szefostwo ruchu.
Wielu pionieréw, Kolumbow powojennych czasow,
ktorym zamarzyta si¢ stocznia... i tworzyto ja nie py-
tajac — za ile? Sami pelni entuzjazmu, zarazali nim
nowo przyjmowanych robotnikéw, technikow i inzy-
nierow.

Okres od 1 pazdziernika 1952 roku do 31 grudnia
1953 roku nalezy uzna¢ za czas odbudowy i organi-
zacji stoczni. Efekty tych dziatah tak wspomina Ja-
nusz Lyzwinski:

W roku 1954 nastgpily dalsze zmiany. Jedne byly wi-
doczne na pierwszy rzut oka: teren stoczni nie przedsta-
wial juz widoku zatosnego sSmietnika, znikly kupy zlo-
mu, pojawily sie trawniki i wolne place. Inne zmiany
widoczne byly w dokumentach: aczkolwiek powoli,
jJednak stale skracaly sie cykle remontowe i obnizaly sie
ceny remontow. W stoczni wyrastato coraz wigecej praw-
dziwych stoczniowcow. Stale rosta ilos¢ remontowa-
nych jednostek...

A tak wspomina Tadeusz Rucinski:

W pierwszych latach inwestowania w stoczni zbudowa-
no trafostacje, rozdzielnie elektryczng, doprowadzono
kable do poszczegolnych budynkow, wykonano roz-
dzielnie elektryczne zasilajgce hale produkcyjne, uru-
chomiono sie¢ sprezonego powietrza i acetylenu z roz-
prowadzeniem tych urzqgdzeri po nabrzezach, zbudo-
wano hydrofornie zaopatrujgc zaktad w wode. Rozpo-
czeto budowe centralnej kotlowni z siecig rurociggow
terenowych, wykonano instalacje centralnego ogrzewa-
nia w tych obiektach, ktorych technologia byla mniej
wiecej ustalona, zmontowano dwa dzwigi wegierskie
na Nabrzezu Gdyrskim, rozbudowano kompresorow-
nie...

Wré¢my jednak do pionierskich wspomnien Janusza
Lyzwinskiego:

Do stoczni zaczeto podstawiac jednostki, ktorych ter-
miny remontow okreslone byly umowami. Trzeba bylo
nadal duzo poswiecenia, aby podolac¢ rownoczesnie
zadaniu rozbudowy stoczni i wykonywaniu stale ro-
sngcych planow produkcyjnych. Jednakze ofiarnosc
zatogi nie malata, a kwalifikacje rosty. W roku tym na-
stgpily pierwsze stoczniowe sukcesy. Dokoriczono bu-
dowe dokopontonu 1 700 t i jednostke te zwodowano
8 czerwca systemem boczno-przechylowym, rzadko
stosowanym w budownictwie okretowym. Budowe
pontonu rozpoczeli Niemcy podczas wojny. Zdqgzyli
tylko zbudowac dno i kilka grodzi. Dokonano trudne-
go remontu cederwatow na promie KOPERNIK. Od-
budowano wrak drugiego dokopontonu. Wyremonto-
wano 10 jednostek. Zagospodarowano wigkszos¢ bu-
dynkow i hal na wyspie, i dokonano pierwszego roz-
dzialu mieszkan.
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Jak zostatlo to juz wspomniane pierwsze remonty od-
bywaly si¢ na wydobytych z Odry wrakach. Nie wszyst-
kie jednostki po ich zakonczeniu nadawaty si¢ do eks-
ploatacji totez... szly na Zyletki. Tak byto z remontowa-
na od 1948 roku szalanda S-4. Poczatki bywaja trudne
— ale nauka nie poszia w las. Drugim waznym zada-
niem, jakie realizowala stocznia bylo zlomowanie
wrakow, kt()rych remont byt nieoptacalny. Trzecim za-
daniem stalo si¢ odnawianie klas jednostek eksplo-
atowanych przez Polska Zegluge Morska, czgsto wy-
produkowanych w Stoczni Gdanskiej, a w pdzniej-
szym okresie takze w Stoczni Szczecinskie;j.
Pierwszym statkiem petnomorskim poddanym kapi-
talnemu remontowi, ktory trwat osiem miesigcy, byt
statek PZM BUG (500 BRT; z 1939 roku). Pierwszy
natomiast samodzielny remont $redni zostal prze-
prowadzony na statku tego samego armatora — JED-
NOSC ROBOTNICZA (2003 BRT; z 1949 roku) —
i trwal 3 miesigce.

W poszukiwaniu nowych zlecefi stocznia podjeta
produkcje 17-metrowych kutréw rybackich. Pierwsza
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stepke polozono 24 kwietnia 1956 roku, a wyrdznie-
nie to spotkato brygade Henryka Rzewuskiego z ka-
dtubowni. Kutry budowano w tzw. obrotnicach.
Pierwszy oddano do eksploatacji 30 kwietnia 1957
roku. Seria kutrOw, systematycznie modernizowa-
nych, dostarczyta zajec stoczniowcom na dlugie lata,
a wyuczone w owym czasie kwalifikacje owocuja do
dzis.

Podejmowano takze remonty awaryjne w porcie i — co
byto domena stoczni — remonty dokowe. Posiadanie
dokéw pozwalalo na remontowanie jednostek
z uszkodzonymi kadtubami wskutek wejScia na mie-
lizne, po kolizjach itp.

Remonty takie przeprowadzano z powodzeniem
w calej pieédziesiecioletniej historii stoczni. Duzym
kunsztem wykazat si¢ dokmistrz Pawel Czuba, ktory
po raz pierwszy w Polsce w marcu 1954 roku zadoko-
wal jednoczesnie szesS¢ jednostek rybackich na doku
nr 3. Pdzniej podobne proby zakonczone sukcesem
powtoOrzyt z wieksza iloscia jednostek.

Montaz kadluba kutra
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Do najpowazniejszych stoczniowych inwestycji dzie-
sigciolecia nalezy dok plywajacy o nosnosci 5 500 t.
W roku 1955 stocznia mogta si¢ juz chwali¢ swoja
tradycja i swoimi statymi klientami — dla kilkudzie-
sieciu jednostek marynarki handlowej i armatorow
portowych byla juz stocznig macierzystg, przedsie-
biorstwem dziatajagcym pewnie i opartym na formach
organizacyjnych wypracowanych na wilasnej prakty-
ce. Mozna byto pomysle¢ juz o zasadniczych zmia-
nach, ktére umozliwilyby speinienie podstawowego
postulatu, jakim bylo skrdcenie termindéw remontoéw
o tyle, zeby przynajmniej byly zblizone do terminéw
remontow w stoczniach zachodnich. Tutaj natrafio-
no jednak na przeszkode, ktora poczatkowo wyda-
wala sie nie do pokonania. Podstawowym warun-
kiem realizacji ambitnych zamierzen moglo by¢ znie-
sienie akordu, o czym wiadze zwierzchnie poczatko-
wo nie chcialy styszeé¢, kierujac si¢ Zle pojetymi
wzgledami politycznymi i brakiem zaufania, cechuja-
cym ubiegly okres...

Ciekawym epizodem w produkcyjnej dziatalnosci
stoczni bylo wytwarzanie bron dla rolnictwa,
a wbrew wszelkim zasadom rachunku ekonomiczne-
go doptacano do kazdej sztuki 168 zt. Takie niestety
to byly czasy...

Remont Nabrzeza Gdariskiego (1958 rok)

W drugiej polowie dziesigciolecia, obok kontynuacji
produkgc;ji kutréw, specjalnoscig stoczni staly sie holow-
niki dla Przedsigbiorstwa Robot Czerpalnych i Podwod-
nych. Pierwsza stepke pod holownik KLIMEK (180
KM) potozono 18 wrzesnia 1958 roku. DoSwiadczenia
z holownikami przydaly si¢ w nastgpnych latach.

Okres ten to takze podjecie przez stoczni¢ przebu-
dow kottow z opalania weglowego na opalanie ma-
zutowe. OszczednoSci z tego wynikajace byly ewi-
dentne, totez zrealizowano wiele takich zlecen.

Pierwszy statek do przebudowy podstawiono 8 sierpnia
1958 roku. Byta nim KADIJEWKA bandery radziec-
kiej. Kolejnym byt statek PZM SZCZECIN.

Dzigki przebudowie mdgt przeplyna¢ 15 000 km bez
uzupetniania paliwa. Na statku MALBORK podczas
modernizacji po raz pierwszy zastosowano metode
blokowg polegajaca na wczesniejszym przygotowa-
niu sekcji (po 18,5 t kazda) w procesie prefabrykacji,
a nastepnie przetransportowaniu ich na dok. Do dzi$
metoda ta zdaje z powodzeniem egzamin.

Wazna role dla zapewnienia ciagloSci produkcji od-
grywal transport samochodowy, a z racji wyspowego
polozenia, takze wodny. Oddanie do uzytku przy-
czotka promowego na WULKANIE (26 czerwca
1956 roku) skrocito czas dostaw materialow i znacz-
nie obnizyto koszty. Do przewozéw towarowych uzy-
wano poczatkowo sedziwego promu GRYFIA (zbu-
dowany w 1887 roku), pdzniej doszedt nieco starszy
SUETAN (zbudowany w 1884 roku).
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Od 1958 roku stocznia zaczela prezentowal swoja
oferte handlowa na najwiekszych w kraju Miedzyna-
rodowych Targach Poznanskich.

Poniewaz nie sama praca zyje czlowiek — i stocznio-
wiec takze — warto odnotowa¢ dziatania na innych
polach. Dla zaspokojenia potrzeb mieszkaniowych
stocznia podjeta budowe blokow mieszkalnych
w roznych punktach miasta, m.in. przy ul. Wielko-
polskiej. Podjeto takze budowe 40 domkow jednoro-
dzinnych typu Zandom. Konieczno$¢ zatrudniania
pracownikéw zamiejscowych sprawita, ze nalezato
uruchomi¢ hotel robotniczy, poczatkowo przy ul.
Grzyminskiej (dla 180 lokatoréw), pdzniej dodatko-
wy przy ul. Robotnicze;j.

Kierownictwo stoczni nie zapominalo takze o wypo-
czynku, tj. o koloniach i wczasach dla stoczniowcow
i ich pociech. W 1961 roku podjeto organizacje
Osrodka Wypoczynkowego w Pogorzelicy, poczatko-
wo na bazie domkéw kempingowych. Do tradycji
weszla doroczna choinka dla stoczniowych dzieci.
Zorganizowano Stoczniowe Koto Sportowe, ktore
juz w 1954 roku zorganizowato I Spartakiade Zakta-
dowa. Stoczniowcy o artystycznych zdolnoSciach wy-
zywali si¢ w dziedzinie kultury powotujac do zycia
w 1953 roku chor, ktory juz po kilku miesiacach zaczat
odnosi¢ artystyczne sukcesy wystepujac w roznych
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Przyholowanie zakupionego w Wielkiej Brytanii doku nr 3 (1962 rok)

miejscowosciach wojewddztwa. Ciekawa inicjatywe
podjeta Komisja Kulturalno-Oswiatowa, ktora dla
wsparcia powolanego w stoczni zespolu muzycznego
zwrocita sie¢ do pracownikow, aby podjeli zbieranie
ztomu kolorowego w stoczni i poza nig na zakup in-
strumentow. Niewielu pionierdw stoczni pamieta
zeniski tercet piosenkarski. W 1956 roku powstat tak-
ze zespOt taneczny.

Dwaj weterani — promy GRYFIA i SUETAN




W dziesieciu pierwszych pionierskich latach stocz-
niowi racjonalizatorzy zgtosili 631 wnioskdéw racjo-
nalizatorskich, z czego 2/3 wdrozono. Stocznia za-
oszczedzita blisko 8,5 mln ztotych, za$ osobisty bu-
dzet racjonalizatorow zostal zasilony kwota blisko
p6t miliona ztotych.

Sukcesem stalo si¢ wydawanie od 1955 roku gazety
zakltadowej GEOS REMONTOWCA - Biuletyn In-
formacyjny Szczecinskiej Stoczni Remontowej.
W czerwcu 1957 roku zmienita ona nazwe na GRY-
FIA - Pismo Pracownikéw SSR.

Ta najstarsza na calym Pomorzu gazeta zaktadowa,
stworzona z inicjatywy spotecznej, przechodzifa r6z-
ne koleje losu. Byly proby narzucania pismu redak-
tordw z drugiego brzegu, ale obce przeszczepy byty od-
rzucane. Totez wymienimy tylko tych organizatoréw
pracy redakcji, ktorzy wywodza sie spoSrod stocz-
niowcow. A byli nimi (w kolejnosci chronologicznej):
Mieczystaw Kowalski, Stanistaw Gruk, Janusz Was-
kiewicz i Czestaw Socha.

Tradycja od 1953 roku staly si¢ coroczne czerwcowe
obchody Dnia Stoczniowca, ktore byly okazja do
podsumowania dokonan i wyrdznienia najlepszych
za prace i dziatalnos¢ dla dobra stoczni i gospodarki
morskie;j.

Pogorzelica — osrodek wczasow rodzinnych

Podsumowujac minione dziesigciolecie, zatoga
stoczni mogta by¢ dumna z osiagnie¢ w wielu dzie-
dzinach. Oddano do uzytku odbudowane nabrzeza:
Gdynskie, Gdanskie, Krakowskie i Wroctawskie ze
stacja prob. W pierwszym kwartale 1961 roku przy-
stapiono do potaczenia Wyspy Gornej Okretowej
z Wyspa Dolng Okretowa. Zakupiono cztery nabrze-
zowe zurawie portalowe. W czerwcu 1959 roku do
nabrzezy GRYFII przybit przyholowany z Gdyni dok
0 nosnosci 8 200 t, dok 2 700 t stocznia musiata prze-
kaza¢ do Gdanska. Odbudowano wrak doku nr 4,
posadowiono dok nr 1 (7 200 t) oraz zakupiono
w Wielkiej Brytanii dok nr 3 (5 500 t). Zakonczono
pierwszy etap rozbudowy Wydzialu Drzewnego i wy-
posazono Wydziat Obrobki Mechanicznej, z mozliwo-
$cia wykonania pelnego asortymentu prac. Zaczeto in-
westycje na Wydziale Kadtubowni — walce do prosto-
wania blach i nozyce gilotynowe. Zbudowano i odda-
no do eksploatacji odlewni¢ zeliwa. Zakupiono wiele
maszyn i urzadzen niezbednych dla utrzymania nor-
malnego toku produkcji. Wystarczy wymieniania! Jak
na poczatek dziatalnosci to i tak duzo.

Kiedy stocznia rozpoczynata dziatalno$¢, zatrudnia-
fa trzech inzynierdw i siedmiu technikow. Pierwsze
dziesigciolecie koficzyta z 2 200 pracownikami w tym
z 50 inzynierami i 53 technikami. Warto tez odnoto-
wac fakt, ze pierwszym w stoczni inzynierem w spod-
nicy byta Teresa Grygiel.

W ostatnim dziesi¢cioleciu stocznig kierowali kolejno:
Ryszard Erbel (1952-1955), Tadeusz Radomski
(1955-1956) oraz Wilhelm Pustelnik (1957-1971).
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Drugie Dziesi¢ciolecie

Drugie dziesieciolecie dziatalnoSci stoczni zaczeto
sie od srogiej zimy, a w styczniu 1963 roku tempera-
tura spadta az do —27°C. Pracownicy wielu wydzia-
16w nie zaprzestawali jednak pracy.

W celu przekonania armatoréw do kupna naszych
kutréw, w dniach od 17 wrzesnia do 10 pazdziernika
1963 odbyt si¢ rejs pokazowy kutra ST-39 do rybackich
portéow Norwegii. Cenne uwagi, jakie zgtosili rybacy
norwescy, postuzyly do kolejnej modernizacji kutra.

Niecodziennym wydarzeniem poczatku drugiego
dziesieciolecia bylo zakonczenie, po 23 miesigcach,
remontu statku bandery radzieckie] WORKUTA, na
ktorym zakres remontu wyniost rekordowa liczbe
400 tys. roboczogodzin, za kwote¢ 39,5 min zi. Byt to
najwiekszy remont w stoczniach podlegtych Zarzadowi
Morskich Stoczni Remontowych. Nie mniejszy zakres
robdt (okoto 300 tys. roboczogodzin) zaplanowano na
bazie §ledziowej typu B-62 SOWIETSKAJA LITWA.
Za szczegOlne osiagniecie stoczni w zakresie remontow
drugiej dekady nalezy uzna¢ awaryjny remont w lutym
1968 roku statku holenderskiego BANGGAI, ktory
wymagal wymiany podwdjnego, rozprutego dna.

Po zadokowaniu okazalo si¢, ze dno kadiuba jest cat-
kowicie rozerwane, a przy tym naszpikowane licznymi
glazami niczym ciasto bakaliami. Glazy takie, bedace
pamiatka po ustapieniu lodowca, zalegaja nie tylko
nasze pola, ale takze cate dno Battyku. Oprocz tego
przed podjeciem prac kadtubowych nalezato usunac
wiele ton mazutu i oczySci¢ zbiorniki.

Kolejnym sukcesem stoczniowcow byt skomplikowany,
awaryjny remont statku PZM REJOWIEC (6 000
DWT). Statek ten, zbudowany w 1942 roku w Goete-
borgu i posiadajacy nitowany kadtub, 17 listopada 1969
roku w drodze na Kubg utknal na mieliznie okoto 20
mil morskich za giéwkami portu Swinoujscie. Po ogle-
dzinach dna stwierdzono, ze istnieje grozba wycieku
wielu ton paliwa na poktad doku, totez zastosowano
specjalne przegrody, aby zapobiec zanieczyszczeniu
Odry. Nalezalo wymieni¢ 95% stalowej konstrukcji
poszycia dennego. Trudno$¢ polegata na tym, ze nie-
wlaSciwe wyciecie fragmentow dna mogto odksztal-
ci¢ kadtub lub doprowadzi¢ do przetamania statku.
Projekt biura konstrukcyjnego przewidywat postoj
w doku 150 dni. Trzyetapowy kontrprojekt, pozwa-
lajacy skroci¢ ten czas do 90 dni, ztozyli Jan
Zembrzuski — kierownik Wydziatu Kadtubowego
i Zenon Gula — szef ds. kadtubowych. Ostatecznie
dzigki sprawnej pracy Wydzialu Kadlubowego i Do-
kowego postdj w doku skrocono do 60 dni, co bylo
nie lada wyczynem.

Innym sukcesem stoczniowcéw byta catkowita prze-
budowa zatopionego statku bandery zachodnionie-
mieckiej MARIA BOTH, na ktorym wymieniono
wszystkie systemy, m.in. nawigacyjny, energetyczny,
facznosci, sterowania.
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We wrze$niu 1964 roku oddano do eksploatacji set-
ny kuter 17-metrowy. Kolejne sprzedaliSmy armato-
rowi z Indii, a 20 krewetkowcow HAMDAN zbudo-
wano dla Kuwejtu. Do 1971 roku do eksploatacji od-
dano ich 173.

Do osiagniec¢ tej dekady nalezy zaliczy¢ pozyskanie
od 1967 roku armatoréw floty rybackiej z Niemiec-
kiej Republiki Demokratycznej (kombinaty rybackie
z Rostocku i Sassnitz). Stocznia stopniowo rozsze-
rzala dziatalno§¢ na inne kraje bloku wschodniego —
na przefomie kwietnia i maja 1969 roku remontowa-
no jednostke bandery wegierskiej SAMOGY zbudo-
wang w Budapeszcie.

Duzym utatwieniem dla produkgji stalo si¢ urucho-
mienie w 1965 roku stalej placowki Polskiego Reje-
stru Statkow w stoczni. Odnotowano tez znaczne
skrocenie dlugoSci trwania remontdw, nawet o po-
nad 60%.

Nie mozna bylo odmawiaé klientom, dzigki ktorym
stocznia istniata, ale sporym problemem bywat nad-
miar statkéw przy nabrzezach. Niekiedy trzeba bylo
ustawia¢ po dwie, a nawet trzy jednostki obok sie-
bie. Intensywna produkcja takze wymagata systema-
tycznych dostaw materialéw i surowcow. Dwa sedzi-
we promy GRYFIA i SUETAN czesto byty nadwere-
zane do granic mozliwoSci ogromem przewozow.
Udane i sprawnie przeprowadzane remonty sprawia-
ly, ze rosto poczucie fachowosci catej zatogi i duma,
ze jest si¢ pracownikiem tego wtasnie zaktadu. Wie-
lu naszych pracownikdw zajmowato czolowe miejsca
w konkursach: Najlepszy Robotnik, — Racjonalizator,
— Mistrz, Najlepszy w swoim zawodzie czy w konkur-
sach racjonalizatorskich.

Krzepta takze kadra nadzoru, systematycznie do-
ksztatcali si¢ pracownicy r6znych szczebli w niezbed-
nych dla stoczni specjalnosSciach. Wiedza wraz ze
zdobytymi wczesniej doSwiadczeniami zaczeta przy-
nosi¢ duze efekty. Zeby nie pozosta¢ w tyle za rosna-
ca konkurencja, wdrazano coraz to nowsze technolo-
gie w zakresie prac kadtubowych, konserwacyjno-
malarskich, regeneracji elementow maszyn oraz
kontroli jako$ci produkcji. W 1971 roku powotano
Osrodek Rozwoju Techniki i GIéwnych Specjalistow.
Byt to swoisty trust mozgow, ktéry w nastepnych la-
tach wdrozyl wiele proceséw technologicznych,
wnioskowal o zakup nowoczesnych przyrzadéw, na-
rzedzi i urzadzen w celu usprawnienia technologii
remontu.

Dziatalno$¢ racjonalizatorow, ktOrzy otrzymali
wsparcie w postaci doradcOw z grona inZynierow za-
trudnionych w stoczni ufatwiata wiele trudnych pro-
cesoOw produkcyjnych. Czynnie tez kontynuowalo
dzialalnos$¢ koto Stowarzyszenia Inzynieréw Mecha-
nikow Polskich, inicjujac oraz wdrazajac wiele nowa-
torskich i optacalnych rozwigzan.

Nie zaniedbywano takze przygotowania nowych
kadr dla produkcji poprzez wspieranie dzialalnoSci
szkoleniowe;j.



Rekord ilosci remontow
przeprowadzonych w ciggu jednego roku (1969 rok)

Rozbudowa stoczni na Wyspie Gornej Okretowej (1964 rok)

Na stronie tytutowej u gory — przebdj eksportowy GRYFII - krewetkowce (1965 rok); u dofu — uszkodzone dno statku BANGGAI po wejsciu na mielizng (1968 rok)
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We wrzeSniu 1964 roku pierwsi absolwenci zakon-
czyli trzyletnia nauke w przyzaktadowej szkole zawo-
dowej o specjalnosci remontowej. W 1970 roku szko-
fe przeniesiono z budynkéw przy ul. Willowej do bu-
dynku przy ul. Grzyminskiej, a w 1972 roku zostata
podjeta decyzja o budowie kolejnego obiektu.

Ciekawym — i dzi§ nie do pomyslenia — zdarzeniem
byto wytonienie z grona stoczniowcow grupy inicja-
tywnej dla zorganizowania konkurencyjnej stoczni
w SwinoujSciu. Swoj udziat w budowie Zaktadow
Chemicznych POLICE zaznaczyla stocznia wykona-
niem 800 t konstrukcji stalowych.

W drugim dziesigcioleciu wzbogacono majatek
stoczni o podnos$nik 1 700 t wraz pontonami, holow-
nik LEOPARD oraz nowe obiekty oddane do eksplo-
atacji, m.in. warsztat remontu silnikow, warsztat
elektryczny, warsztat obrobki mechanicznej, przybu-
dowka socjalna, kottownia, magazyn farb i lakierow,
plac dla skfadu stali dla warsztatu mechanicznego,
trzystumetrowy odcinek nabrzeza Gnieznienskiego
oraz dwa zurawie wegierskie.

Trudno w to dzi$§ uwierzy¢, ale w lipcu 1967 roku Hy-
drobudowa Gdansk podjeta na Wyspie Dolnej Okre-
towe] wiercenia geologiczne pod projektowany
most, ktory mial potaczy¢ wyspy ze statym ladem.

Zanim zakonczyto sie drugie dziesigciolecie dziafal-
nosci stoczni, mialy miejsce tragiczne wydarzenia
politycznych protestow Grudnia 1970 roku. Nie po-
zostaly one obojetne dla zatogi. Dni te wstrzasnety
kazdym pracownikiem, niezaleznie od zajmowanego
stanowiska. Stoczniowcy z GRYFII wykazali wiele
rozwagi, zdotano utrzymac tad i porzadek na terenie
zakladu. Na zewnatrz stoczni jednak doszto do tra-
gicznych wydarzefi w wyniku ktorych zgineto 17
0sob. Podpalony zostat budynek PZPR przy pl. Zot-
nierza. Niepo§ledniag role w tym incydencie odegrali
pracownicy naszej stoczni. W rewanzu okrety Mary-
narki Wojennej usifowaly wysadzi¢ desant wojska na
wyspie. Na szczeScie nie doszio do tego dzieki...
ostremu Swiattu. Stoczniowcy zainstalowali w szeSciu
punktach wyspy zestawy 1 000 W reflektorow, przez
co oSlepiane jednostki nie mogly zblizy¢ sie do na-
brzezy nie ryzykujac uszkodzenia. Przewodniczacym
komitetu strajkowego byt wowczas Tomasz Gadomski.
Po zmianie ekipy rzadzacej podjeto normalng pra-
ce odpowiadajac na zapytanie Edwarda Gierka:
Pomozecie? Pomozemy!

Oddanie do uzytku szkoly przyzaktadowej ksztalcqcej przyszle kadry stoczni (1963 rok)
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Nieudany desant wojska na stocznie podczas tragicznych wydarzeri Grudnia 1970 roku

Wielkim wydarzeniem byto pozegnanie 19 marca 1971
roku odchodzacego po 15 latach pracy, niestety, nie
na skutek wtasnego wyboru, dyrektora Wilhelma
Pustelnika. Nie opart si¢ wzruszeniu ani sam dyrek-
tor, ani tez wigkszo§¢ pracownikow, ktorym przyszio
z tym zacnym czlowiekiem spedzic ostatnie lata pod
wozem i na wozie. Do dzi§ jest on wspominany z wiel-
kim sentymentem, a jaki byl to cztowiek, niech przy-
pomni jedna z opowiastek Jozefa Baduraka — diugo-
letniego dyspozytora stoczni.

Do jednej ze strazniczek, pelnigcej w mrozny dzien
stuzbe przy bramie na WULKANIE - z karabinem na
ramieniu, zwrocit sie wchodzgcy do stoczni dyrektor
Wilhelm Pustelnik wyciggajgc reke po jej karabin:
Niech pani da ten kij! Zalozyt go na swoje ramig i do-
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datl: Niech pani idzie napic si¢ gorgcej herbaty, a ja tu
za panig postoje. Stat tak przez godzing, budzgc zdu-
mienie wchodzgcych i wychodzgcych, kontrolujgc
przy tym przepustki. Pozniej, po przeplynieciu na wy-
spe, udat sie w swoj rytualny obchod nabrzezy i wy-
dzialow stoczni. Zawsze po takim obchodzie zapra-
szat do siebie kierownika BHP, ktory miat dzwonic do
kierownikow tych komorek, w ktorych dyrektor za-
uwazyl jakikolwiek batagan. Meskie rozmowy beha-
powca z kierownikami podstuchiwat przy tym, korzy-
stajgc z drugiej stuchawki. Rozmowy, jak do dzis
wspominajg ,,podpadnieci® kierownicy, byly nadzwy-
czaj skuteczne.

Funkcje dyrektora naczelnego objal godny nastepca,
wieloletni szef produkcji Stanistaw Ozimek.



Obok dziatalnoSci produkcyjnej nie mozna bylo za-
niedbywac¢ spraw socjalnych. Dla pracownikéw
stoczni w 1963 roku podjeto budowe 220 mieszkan
w pieciu budynkach przy ul. Emilii Plater, 90 miesz-
kan w trzech budynkach przy ul. Santockiej i 68
mieszkan w plombie i wiezowcu przy ul. Krzywouste-
go. Dla wygody dojezdzajacych stocznia zbudowata
na petli tramwajowej linii 5 i (wowczas) 10 zadaszo-
na wiate.

Stoczniowcy wypoczywajacy w Pogorzelicy w pierw-
szych latach funkcjonowania oSrodka mieli atrakcje
w postaci positkow przygotowywanych w wojsko-
wych kuchniach polowych. UciazliwoScia podczas
niepogody byl brak Swietlicy. Dobrym akcentem na
dwudziestolecie byto tez oddanie do uzytku w 1972
roku Osrodka Wypoczynkowego w Karpaczu.
Dobrze ukladajaca si¢ wspolpraca kierownictwa
stoczni ze Zwiazkiem Harcerstwa Polskiego sprawi-
fa, ze latem 1967 roku jako bonus po wzorowo prze-
prowadzonym remoncie, sztandarowy jacht ZAWI-
SZA CZARNY zabral 40 stoczniowcdéw w rejs do
Szwecji, Finlandii i ZSRR. Komisja Turystyki i Wy-
poczynku organizowata kilkudniowe wycieczki po
Polsce, w tym takze do Opery Poznanskiej. Frekwen-
cja byta wysoka.

Wprowadzenie nowoczesnego defektoskopu ultradzwiekowego
do mierzenia grubosci poszycia statkow (1967 rok)

| A

Stoczniowe sekcje sportowe, obok zapewnienia go-
dziwego spedzania czasu, pozwalaly na zdrowa rywa-
lizacje, w ktdrej nasi pracownicy odnosili liczace si¢
w regionie sukcesy. W stoczni rozwijato swoja dzia-
falnos¢ Ognisko Towarzystwa Krzewienia Kultury
Fizycznej z ponad 15 sekcjami sportowymi, w tym
rowniez sekcja wschodnich sztuk walki. Dla potrzeb
wedkarzy zbudowano w 1971 roku przystan wedkar-
ska na Wyspie Dolnej Okretowe;.

Dwudziestolecie zamykano imponujaca liczba pra-
wie siedmiu tysigcy wyremontowanych oraz 203 wy-
budowanych jednostek. Wsrdd tych ostatnich nalezy
wspomnie¢ m.in. 173 kutry rybackie, 3 holowniki, 18
barek i ponton6w dokowych oraz 4 kadtuby jachtow.
Najlepszym podsumowaniem dwudziestoletniej
dzialalnoSci stoczni moga by¢ stowa dyrektora Zjed-
noczenia Morskich Stoczni Remontowych Czestawa
Znajewskiego:

Zawsze ofiarna i pracujgca z duzym poswigceniem za-
loga stoczni trafiala na swojej drodze zadania, zdawa-
lo sig, nie do pokonania. Zwyciezyl jednak hart, upor,
ofiarnosc i wola zwyciestwa.
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Trzecie Dziesigciolecie

Trzecia dekada dziatalnoSci stoczni natozyla sie
z tzw. dekadg propagandy sukcesu i jakkolwiek ta
druga réznie bywa dzi§ oceniana, nasza dekada obfi-
towata w wiele autentycznych osiagniec. Nowe budo-
wy, przebudowy, a przede wszystkim przedluzenia
statkow w rekordowych terminach, staly si¢ nasza
przepustka do elitarnego grona liczacych si¢ w $wie-
cie stoczni. Przebudowa kadtuba statku JARZABEK
na ekskluzywny jacht MAZURKA byta tego przypie-
czetowaniem.

Jednak — po kolei.

Na poczatku dekady odnotowac nalezy wprowadzenie
zmian zasad gospodarowania w sferze ekonomiczno-
finansowej w branzy remontéw statkow. Bylo to
zwigzane z nowym systemem tzw. Wielkich Organizacji
Gospodarczych (WOG).

Pierwsza przebudowana na kontenerowiec jednostka
byl LIWIEC. Kolejng byt SKRZAT. Specjalng prze-
budowe przeprowadzono na statku-bazie KASZUBY,
ktory zostat przeksztalcony na Liceum Morskie
KAPITAN KONSTANTY MACIEJEWICZ.

Suwnice bramowe (1975 rok)

Po6zniej zaczeta sie realizacja zlecenia budowy pon-
ton6éw dla Libii. Byly to trzypontonowe zestawy ma-
jace stuzy¢ jako portowe przystanie morskie w Try-
polisie. WyprodukowaliSmy pie¢ takich zestawow.
Obok nich wyprodukowali$my takze calg serie¢ kilku-
dziesieciu pokryw lukowych Mc Gregora dla r6znych
armatorow. Rowniez budowa serii 500-tonowych ba-
rek lukowych dla Libii dostarczyta nam nowych do-
Swiadczen. Do Trypolisu w dwdch rejsach przewie-
ziono je na poktadzie jednostki do przewozu fadun-
kéw ciezkich FAIRLOAD. Nastepnie wybudowano
dziewie¢ barek dla armatorow z Holandii i Niemiec.
WybudowaliSmy tez seri¢ tososiowcow (KE 21) dla
Spotdzielni Rybolowstwa we Wiadystawowie i jakby
przy okazji wykonaliSmy tez 300 t stalowych kon-
strukcji dla fabryki doméw GRYFBET.

Stocznia nasza miata swoj udzial w budowie najwigk-
szego na Swiecie doku dla ZSRR, budowanego
w szwedzkiej stoczni Gotawerken, budujac tunel do
spawania pod woda o dtugosci 90 m.

Bardzo rentownym zleceniem okazat kontrakt z 1975
roku na budowg dziewieciu kutrow OR-30, tzw. long-
linerow do polowu dorszy dla Wysp Owczych. Bylo to
duze wyzwanie, szczegOlnie dla kadtubowcow.

Na poprzedniej stronie: u gory — przebudowa kadluba na ekskluzywny jacht; u dolu — wizyta Pierwszego Sekretarza KC PZPR Edwarda Gierka w stoczni (1973 rok)
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Niefatwym kontraktem, bo stawiajacym duze wyma-
gania, byta przebudowa wycofanego z eksploatacji
lugrotrawlera JARZABEK na ekskluzywny jacht
MAZURKA dla armatora amerykanskiego Sewarda
Johnsonna, ktérego zona Barbara w czerwcu 1975
roku zostata matka chrzestna jednostki. Uroczystos§¢
ta byta wielkim $wigtem wszystkich stoczniowcow,
z ktorych kazdy miat swoj skromny udziat w realiza-
cji tego zadania.

Po zakoficzeniu serii kutréw dla Wysp Owczych
zaczeliSmy specjalizowac si¢ w przedtuzeniach statkow.
Pierwszym byl statek Polskich Linii Oceanicznych
WILA przedtuzony do 72,80 m, dzigki wstawce
o dtugosci 6,60 m. Kolejnym — GOTZ VON BERLI-
CHINGEN (1977 rok), ktory przedtuzono o 12,00 m.
Po6zniej ruszyta cata seria przebudéw i przediuzen:
SYRENKA, WROZKA (o 6,00 m), zachodnionie-
mieckie statki THIASSI, DONAR, ATLANTIC
EAGLE, ATLANTIC FALCON, SIGRID WEHR,
a w nastepnej dekadzie WOTAN. Te ostatnie prze-
dtuzenia realizowano bijac rekordy wielkoSci wsta-
wek (487 t, 20 m dlugosci i 18 m szerokosci) badz
szybkos$ci remontu (18 dni).

PrzedtuzaliSmy tez kuter WELA-118 naszej wlasnej
produkcji, ktéry w 1978 roku po o$miu latach inten-
sywnej eksploatacji wrocit do nas, by wyplyna¢ na
Baltyk dtuzszy o 2,50 m. Na kontenerowiec przebu-
dowano drobnicowiec ANDRZEJ BOROWY. Prze-
budowe sitowni, tadowni oraz pokiadu w celu przy-
stosowania jednostki do przewozu kontenerow prze-
prowadzono na zachodnioniemieckim statku FLYING
SCOT.

Realizujac budowy i przebudowy nie zaniedbywali-
$my remontdw. Systematycznie, kazdej zimy, remon-

towaliSmy poglebiarki i szalandy dla PRCiP, ktore od

MAZURKA po przebudowie (1975 rok)

wiosny do jesieni testowaly na torze wodnym Szcze-
cin-Swinoujscie i Zatoce Pomorskiej efekty naszej
pracy. Statek WARSZAWA po kolizji, w wyniku kto-
rej zniszczona zostala znaczna cze$¢ nadbudowki
Srodokrecia, takze u nas przechodzit remont w 1975
roku.

W latach 70. nastgpowal zmierzch romantycznej, tak
pieknie opiewanej przez Jozefa Korzeniowskiego epo-
ki parowcow. W polskiej flocie ptywaly stynne soldki,
liberciaki, empajery i statki nietypowe, jak OLSZ-
TYN, KOLNO, USTKA, PUCK, POZNAN II, KIEL-
CE oraz KASZUBY, a wszystkie byly remontowane
w GRYFIL. Godnym odnotowania byt remont w li-
stopadzie 1974 roku ostatniego polskiego liberciaka
KOPALNIA ZABRZE, zbudowanego w 1944 roku.
W tej dekadzie remontowaliSmy wiekszoS¢ statkow
PZM noszacych nazwy zawodow. W 1975 roku no-
woscig stalo si¢ remontowanie tzw. pofautomaty-
kéw, jak statki PZM RUCIANE i TARNOW. Re-
montowaliSmy tez LUZYTANKE po pozarze na to-
wiskach Afryki Zachodnie;j.

W roku srebrnego jubileuszu (1977 rok) dyrektor
Stanistaw Ozimek wypowiedzial stowa:

Wierze, ze rok ten stanie si¢ kolejnym rokiem wspolne-
go sukcesu w realizowaniu programu wyzszej jakosci
pracy i zycia. Zalezy to przede wszystkim od efektow
naszej pracy, a nasza zatoga niejednokrotnie udowod-
nita, Ze potrafi pracowac dobrze.




Rozpoczecie budowy kutrow z serii tososiowcow zasilajgcych polskie rybolowstwo morskie (1978 rok)

HYDRUS - techniczny statek pomocniczy do odbioru wéd zaolejonych (1976 rok)

W 1978 roku Stanistaw Ozimek objat stanowisko
dyrektora Stoczni Szczecifiskiej, a dyrektorem na-
czelnym w GRYFII zostat Jézef Kwasniuk. )
Ostatni rok trzeciej dekady dziatalnosci stoczni, po-
mimo wielu utrudnien i ograniczen wynikajacych
m.in. z obostrzen stanu wojennego, zakonczony zo-
stal pomy$lnie wyremontowaniem 428 jednostek,
z czego 73 na eksport. Podobnie jak poprzednio,
stocznia odniosta kilka sukcesow w dziedzinie inwe-
stycji, do ktorych nalezy zaliczy¢ m. in. oddanie do
uzytku budynku administracyjno socjalnego (1973
rok) oraz przybudowki (1974 rok) dla przychodni
i laboratorium zaktadowego. Duze przedsiewziecie
inwestycyjne podjeto na Wyspie Dolnej Okretowej,
obejmujace m.in. budowe nowego Nabrzeza Ka-
szubskiego. W 1975 roku zakupiono dok o no$nosci
4 500 t. Na ptycie GP-2 zamontowano dwie suwnice
(po 32 t udzwigu). Dzigki nim utatwiono przygoto-
wanie blokow do wszelkich wstawek, przedtuzen ka-
dtuba czy budowy nowych konstrukcji. Sukcesem
tez stalo si¢ zbudowanie i przekazanie do eksploata-
cji pomocniczej jednostki technicznej HYDRUS stu-
zacej do oczyszczania wod zezowych i separowania
zanieczyszczen.
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Montaz pierwszej z serii czterech barek dla armatora z Holandii (1978 rok)
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Stocznia w tym dziesiecioleciu z powodu olbrzymiej
iloSci remontowanych jednostek potrzebowata
zwiekszenia diugoSci nabrzezy. Statki stawiane byty
czesto burta w burfe, co utrudniato prowadzenie re-
montu. Totez oddanie do eksploatacji w 1979 roku
Nabrzeza Kaszubskiego na Wyspie Dolnej
Okretowej, o diugosci 320 m, z czterema wiezami
oswietleniowymi i dwoma 20-tonowymi Zurawiami
portalowymi, rozwigzalo na kilka lat remontowe
problemy.

Z zalem pozegnano w 1980 roku zabytkowy holow-
nik SEON, ktory ptywat u nas od roku 1960. Wymon-
towana maszyne parowa przekazano do Muzeum
Narodowego w Gdarisku, a ciggle sprawny kociot pa-
rowy do Szczecinskich Zaktadow Pralniczych.

Od 1 lipca 1974 roku przeszliSmy ze Zwigzku Zawo-
dowego Marynarzy i Portowcow do Zwiazku Zawo-
dowego Metalowcow. Janusz Anders, pracownik
z kadtubowni, w 1978 roku zostal Metalowcem Roku.
Zeby nie zapomnie¢, ze dawniej mieliSmy szeScio-

dniowy tydzien pracy, warto zauwazy¢ jakim dobro-
dziejstwem stawaly si¢ pierwsze wolne soboty.
W 1974 roku mieliSmy juz sze$S¢ sobdt wolnych,
a w roku 1977 — az dwanascie!

Ciagly niedobor wykwalifikowanych spawaczy zmu-
szal do ustawicznego ich szkolenia. Kazdego roku
kursy spawaczy koficzyto ponad 40 stuchaczy. Wielu
doswiadczonych spawaczy zdobywalo takze upraw-
nienia spawalnicze PRS i Urzedu Dozoru Technicz-
nego.

Z hastem Tak — dla sily logiki, nie — dla logiki sily 25
czerwca 1976 roku mial miejsce przestdj z powodu
podwyzek cen. Jego nastgpstwem bylo zwolnienie
dyscyplinarne 16 pracownikdéw za udzial w strajku,
a 53 pracownikom wreczono wypowiedzenie w trybie
ustawowym.

Blizniacze statki, blizniacze zawody i czeste mandaty dla dyspozytorow
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16 listopada 1978 roku przybyt do stoczni gen. Woj-
ciech Jaruzelski by wreczyé Order Sztandaru Pracy
I Klasy dla zatogi.

Przetomowym wydarzeniem tej dekady bylo rozpo-
czecie 19 sierpnia 1980 roku strajku solidarnoscio-
wego ze strajkujacymi juz zaktadami. Wytoniono Za-
ktadowy Komitet Strajkowy. Opracowano 36 postu-
latow. Na cata Polska stawne stato si¢ stoczniowe ha-
sto Socjalizm — tak, wypaczenia — nie!

Strajk zakonczyt sie 30 sierpnia podpisaniem poro-
zumienia SOLIDARNOSCI reprezentowanej przez
Mariana Jurczyka ze strong rzagdowa, ktora w Szcze-
cinie reprezentowal Kazimierz Barcikowski.

Palika Reeeepospolila Ludewa

el Tk sbing

wiilaxge

Nesreeiihivg Moseni Remoniowey

(rder Setandara raey I Klasy

Temwsdaioppy Tady Piadites

Hlariras

W niedzielg 13 grudnia 1981 roku na terenie catego
kraju wprowadzono stan wojenny, a nastepnego
dnia stoczniowcy podjeli strajk okupacyjny zaktadu.
Po inwazji ZOMO na wyspy Dolng i Gorng Okreto-
wa stocznia zostata poddana rygorom stanu wojen-
nego, a 18 grudnia oficjalnie zmilitaryzowana. Wie-
lu stoczniowcdw zostato zwolnionych z pracy, inter-
nowanych badz uwiezionych. Skazani wyrokiem sg-
du wojskowego otrzymali po 3 oraz 3 i pdt roku wie-
zienia (Jerzy Sokolowski, Waldemar Sokolowski,
Zdzistaw Poll, Waldemar Nakielski, Ryszard
Samotyj), ale przewodniczacy Komitetu Strajkowe-
go w stoczni, Jozef Kalemba zostat skazany na 5 lat.
W niecaly rok pdzZniej, 18 paZzdziernika 1982 roku
powolano Komitet Zatozycielski NSZZ Stoczniow-
cow SSR. Roéwnolegle w podziemiu do roku 1989
dziatat reaktywowany przez stoczniowcow NSZZ
SOLIDARNOSC.
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GRYFIA otrzymuje Order Sztandaru Pracy I Klasy
od Rady Paristwa w uznaniu wybitnych zastug (1978 rok)

W dziesiata rocznicg wydarzen Grudnia 1970 roku —
juz po ogloszeniu stanu wojennego — odstonieto na
terenie stoczni obelisk z kotwica oraz tablice pamiat-
kowa z napisem O godnos¢ czlowieka autorstwa
Tomasza Gadomskiego.

W owym czasie ciekawa inicjatywa socjalna, wycho-
dzaca naprzeciw powszechnemu zapotrzebowaniu
mtodziezy, bylo uruchomienie Funduszu Akcji So-
cjalnej Mtodziezy, dzigki ktoremu zarobione Srodki
mozna bylo przeznaczy¢ na cele socjalne takie jak
wczasy, wycieczki, a takze budowe jachtow dla jacht-
klubu GRYFIA.

Z innych inicjatyw socjalnych nalezy odnotowac bu-
dowe w 1975 roku w czynie spotecznym OSrodka
Wypoczynkowego w Baniewicach. Zagospodarowa-
no takze plaze i przy pomocy wojska zbudowano tam
drewniany pomost. Duzym zainteresowaniem cie-
szyly si¢ wczasy nad morzem i w gérach. W drugiej
potowie lat 70. w osrodku wypoczynkowym w Pogo-
rzelicy wypoczywato corocznie ponad 1000 stocz-
niowcOw z rodzinami, a 400 w Karpaczu. W wyniku
konkursu w 1980 roku OSrodek Wypoczynkowy
w Pogorzelicy otrzymat nazwe STOCZNIOWIEC.

Stoczniowcy nie pozostawali obojetni na problemy
rodzinnego miasta. Czesto podejmowali na jego
rzecz rdzne czyny spoleczne, szczegllnie na osie-
dlach z licznym skupiskiem stoczniowcow (budowa
boisk sportowych, urzadzen rekreacyjnych itp.). Kie-
dy Szczecin zaatakowata ostra zima na przetomie ro-
ku 1978 i 1979, tongcemu w zwatach Sniegu miastu
zZ pomoca pospieszyli pracownicy stoczni i wsparli
stuzby komunalne w akcji odSniezania.

Dla upamietnienia i uczczenia waznych wydarzen
historycznych pracownicy Wydzialu Odlewni oraz
Slusarni wielokrotnie wykonywali spotecznie bardzo
skomplikowane odlewy oraz konstrukcje. Oni to wy-
konali krzyz umieszczony na cmentarzu w Siekierkach



upamietniajacy polegtych zolnierzy podczas forso-
wania Odry, a takze tablicg pamiatkowa dla jednego
z oddziatow walczacych o niepodlegloS¢ w czasie
wojny. Wykonany w stoczni maszt-krzyz Tym, ktorzy
nie powrocili z morza oraz stalowy Krzyz Katynski
stanely na Cmentarzu Centralnym, a tablica z brazu
zawisla na bramie Stoczni Szczeciniskiej, na placu
Ofiar Grudnia 1970 roku. Do tego nalezy dotozy¢
popiersie marszatka Jozefa Pilsudskiego, ktore jest
eksponowane przy Placu Sprzymierzonych i tablice
z brazu wykonang po zamordowaniu przez SB ks.
Jerzego Popieluszki, umieszczong na grobie przy
kosciele parafialnym w Warszawie Zoliborzu. Jak
wida¢, potrafimy nie tylko remontowac i budowaé
statki.

Drieri po wprowadzeniu stanu wojennego —
proklamacja strajku okupacyjnego
w stoczni (1981 rok)
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Poprawita si¢ sytuacja mieszkaniowa stoczniowych
rodzin, bowiem w tym dziesiecioleciu wiele z nich
otrzymalo klucze do mieszkan na osiedlu Kaliny
i Przyjazni.

W 1977 roku niematym naktadem Srodkow urucho-
miono zaktadowy tucz trzody chlewnej w Dobropo-
lu. W rok pdzniej z chowu $win zrezygnowano. Po-
dobne przedsigwziecie, ktorego takze rychlo zanie-
chano, podjeta stocznia juz wczesniej, w 1957 roku
w Glinnej. Tamta lekcja, jak widac¢, niewiele nas na-
uczyla.

W stanie wojennym stocznia przejeta takze niektore
funkcje handlu detalicznego zaopatrujac zatoge
w szeroka game podstawowych, acz deficytowych to-
warow spozywczych i przemystowych.




Budowa tunelu do spawania pod wodg (1978 rok)

GOTZ VON BERLICHINGEN - dostawienie
wstawki do czesci rufowej (1977 rok)
Nizej: podniesienie bandery na kutrze OR-30

dla Wysp Owczych (1976 rok)




WIL.A - pierwszy przedluzony w stoczni statek (1977 rok)

Naprawa jednostki WARSZAWA
po kolizji z innym statkiem (1975 rok)

Kontenerowiec DONAR - przedluzenie (1980 rok)




Czwarte
ziesigciolecie




Czwarte Dziesieciolecie

Czwarte dziesieciolecie zaczgto sie od kolejnego
sukcesu w przediuzeniu o 12,60 m kontenerowca
THUNAR bandery zachodnioniemieckiej, a zaraz po
nim byt HOLMSLAND. Oprécz przedtuzenia pod-
wyzszono takze poklad o jeden metr.

Przedluzenia te zbiegly si¢ z wizyta 5 stycznia 1983 roku
kierownika Urzedu Gospodarki Morskiej Jerzego Ko-
rzonka i wazng decyzja o charakterze politycznym, ja-
ka byta demilitaryzacja stoczni 25 stycznia 1983 roku.
P6t roku pozniej mialo miejsce nastepne przediuze-
nie — statku WOTAN. Korzystajac z poprzednich do-
Swiadczen, kadiubowcy dla utatwienia prac wykonali
wstawke z miedzypoktadem na sprzet kadlubowo-
spawalniczy. Technologicznym majstersztykiem byto
podniesienie panamskiego statku ANITRA i przenie-
sienie go na plyte GP-2 przez 300-tonowy zuraw ply-
wajacy MAJA. W 1984 roku przediuzono jednostke
NORDFELD, zas w 1990 roku — SUNNUBERG.

W tym samym roku w listopadzie podjeto przebudo-
we wycofanego z eksploatacji latarniowca ELBE 2
z 1912 roku na luksusowy jacht wycieczkowy
ATLANTIS. Jachtem tym dowodzil m.in. znakomity
zeglarz, bohater rejsu dookota §wiata Krzysztof Ba-
ranowski.

W 1996 roku zostata podjeta budowa trawlera dla Is-
landii. Chrzest odbyt si¢ 10 stycznia 1987 roku, a sta-

tek otrzymat nazwe JON FINNSSON. Trawler ten
na Miedzynarodowych Targach Poznafiskich w 1987
roku uzyskat tytut Junior Eksportu. Wzbudzit uzna-
nie i podziw w Islandii. Z nowych bud6éw nalezy od-
notowa¢ budowe w 1987 roku kadtubow trawlerow
TR-502 i TR-503 dla Norwegii.

Przypomnijmy, ze remonty okretéw wojennych nie
sa dla naszej stoczni zadna nowoScia. Stocznia re-
montowata bardzo duzo jednostek dla floty radziec-
kiej i polskiej. Rekordowym rokiem byt 1986, kiedy
udzial remontoéw dla wojska w caloSci sprzedazy wy-
niost az 23%, za$ pod wzgledem iloéci rekordowy byt
rok 1990, wyremontowano wowczas 28 jednostek.

W tym dziesigcioleciu remontowaliSmy duza ilo$¢
statkéw bandery NRD. Jako ciekawostke nalezy od-
notowacé, ze jednostka JEDERKOSMONAUT DER
DDR SIGMUND JAHN pobita rekord diugosci na-
zwy statku w historii stoczni.

Z okazji 35-lecia w amfiteatrze odbyly si¢ huczne
uroczystosci potaczone z wreczeniem wysokich od-
znaczen panstwowych oraz udziatem czotowych arty-
stow estrady i scen polskich. Uczestnicy tych uroczy-
stoSci z tezka w oku wspominaja tamten jubileusz,
bowiem byt to okres kiedy stocznia plasowala sie
w czolowce zaktadow przemystowych w kraju, a pta-
ce pracownikdw byly najwyzsze w wojewddztwie.

Trawler JON FINNSSON (1987 rok)




’ ) @' i Przygotowywanie terenu Wyspy Dolnej Okretowej
pod planowane inwestycje - brykieciarnia przed zburzeniem (1986 rok)

Wejscie do eksploatacji wybudowanego w stoczni promu GRYFIA 11 (1983 rok)

Na tytulowej stronie rozdziatu:
u gory — uruchomienie zakupionego w Wielkiej Brytanii nowoczesnego komputera ICL w zmodernizowanym budynku osrodka obliczeniowego (1987 rok)
u dolu - JULIUS GEIRMUNDSSON - rekord wielkosci i wartosci zlowionych ryb w Islandii (1990 rok)
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Przedluzenie statku NORDFELD o 8,5 metra (1984 rok)

Ciekawa oraz udang operacj¢ wyjecia silnika giéwnego
i wstawienia nowego przeprowadzono w 1988 roku
na statku KASZUBY II nalezacym do TRANSOCE-
ANU. W tym samym roku przeprowadzono udane
operacje przedtuzenia dwoch trawleréw islandzkich
— BREKI i SNORRI STURLSON.

Zbudowany w stoczni trawler TR-504 JULIUS
GEIRMUNDSSON pobif w 1990 roku w Islandii re-
kord w wielkosci potowow i wartoSci ztowionych ryb.
W rok pdzniej podpisany zostat kontrakt na budowe
kadiuba trawlera TR-505 dla Norwegii.

W jubileuszowym roku 40-lecia stoczni nie byto wiel-
kiej fety, ale byla wytezona praca np. przy przebudowie
tadowni stojacego w Swinoujsciu masowca CAPTAIN
GEORGE TSANGARIS.

Stocznia zawsze miata na wzgledzie indywidualne
wymagania kazdego z klientow. Nawet te nietypowe.
Przyjeto zlecenie od amerykanskiego armatora, kto-
ry postawil warunek, ze podstawi statek do stoczni,
jezeli na kazdego z czlonkéw zatogi zostana zapew-
nione toalety w proporcji 1 do 4.
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Z nowych nabytkow tego dziesigciolecia warto odno-
towa¢ oddanie do eksploatacji 16 maja 1983 roku
motorowki o szeSciu grodziach wodoszczelnych
BOGDA. W roku nastepnym oddano takze zbudo-
wany w stoczni prom GRYFIA II.

Sukcesem stoczni w 1986 roku byto zajecie pierwsze-
go miejsca wérod 22 zaktadéw pracy naszego woje-
wodztwa w eliminacjach konkursu Made in Poland.
Odnotowano tez wysoka, dziewiata pozycje stoczni
w grupie najwi¢kszych eksporterow w kraju.

Z zadan inwestycyjnych odnotowac nalezy przylaczenie
stoczni do nowego Zrddla zasilania przez teren
Stoczni Szczecinskiej i Odre do Nabrzeza Gdynskiego
oraz budowe przyczotkéw promowych na WULKA-
NIE i Wyspie Gornej Okretowej. Dla produkcji, dla
dostarczenia do celéw technologicznych suchego,
pozbawionego wilgoci powietrza zakupiono we Wto-
szech kompresory Ingersoll Rand.

Na Wyspie Dolnej Okretowej, przygotowujac teren
pod przyszte inwestycje, wysadzono najpierw w 1983
roku komin, a dwa lata pdzZniej cata brykieciarnig.
Dtugo czekano na te chwilg, w ktdrej 14 stycznia
1986 roku zostata podpisana umowa ze Stocznig im.
Komuny Paryskiej na budowe doku 15 000 t, ktory
umozliwil remont czterdziestotysigcznikow. Dok
przeholowano do stoczni w 1988 roku do wyposaze-
nia we wlasnym zakresie. Byl to najwiekszy zakup
w dziejach stoczni. W zwiazku z posadowieniem do-
ku, na Wyspie Dolnej Okretowej (WDO) przepro-
wadzone zostaly intensywne prace, poczatkowo re-
fulacyjne (obwalowanie i wypelnienie piaskiem
z urobku), nast¢pnie utwardzenie gruntu metoda
wybuchowa (przemieszanie urobku z torfiasta war-
stwa nienos$na). W 1990 roku odbyto si¢ pierwsze do-
kowanie na nowym, najwickszym w stoczni doku.
Zadokowano statek-przetwornic POMORZE nale-
zacy do TRANSOCEANU.

Zaraz za tym poszlo przygotowanie inwestycyjne za-
plecza doku. W 1991 roku oddano do eksploatacji
Nabrzeze Mazowieckie (wyposazeniowe) oraz bu-
dynki dla Wydzialu Konserwacji (magazyn i mieszal-
nia farb) na WDO. Mocnym akcentem inwestycyj-
nym czwartego dziesigciolecia stoczni byto oddanie
do eksploatacji Hali Kiessa (hali czyszczenia i malo-
wania pokryw lukowych) na WDO. Pozwolita ona na
wykonywanie Srutowania i malowania szeSciu po-
kryw na dobe w systemie przeciwwybuchowym.
W 1986 roku podjeto przebudowe budynku G-202
dla montazu komputera ICL.

Sukcesem stoczniowych stuzb inwestycyjnych i ener-
getycznych w tym dziesigcioleciu bylo takze wyniesie-
nie rurociggéw cieptowniczych na estakady. Nasze
kottownie przestaly wreszcie podgrzewac wode zale-
gajaca w kanatach energetycznych i w Odrze. Na po-
czatku lat 90. zmodernizowano kadtubowni¢ oraz wy-
posazono ja w nowoczesna, sterowang komputerowo
maszyne do automatycznego ciecia blach. Zastapio-
no takze stare oprogramowanie komputera ICL no-
wym — znacznie przyjazniejszym uzytkownikowi.



Waznym wydarzeniem dla stoczniowcOw byly prze-
prowadzone 26 stycznia 1983 roku wybory do NSZZ
Stoczniowcow Pracownikow SSR, ktorego przewod-
niczacym zostal Maciej Manicki. Po nich miaty miej-
sce nastepnie wybory do stoczniowego samorzadu,
ktérego przewodniczacym zostal Andrzej Stefanik.
Postem w Sejmie IX Kadencji, 13 pazdziernika 1985
roku zostat stoczniowiec — mistrz Jézef Suchecki.

Kierownik Urzedu Gospodarki Morskiej minister
Adam Nowotnik zarzagdzeniem nr 22 z dnia 5 czerw-
ca 1987 roku uznat nieoficjalny dotad przydomek
GRYFIA za czg§¢ skladowa pelnej nazwy przedsie-
biorstwa. Odtad oficjalna nazwa firmy brzmi: Szcze-
cinska Stocznia Remontowa GRYFIA.

15 grudnia 1988 odbyla si¢ konferencja zaktadowa
NSZZ StoczniowcoOw Pracownikow SSR GRYFIA
zrzeszajacego 1748 stoczniowcow. Przewodniczacym
zwigzku zostal ponownie wybrany Bolestaw
Gronkowski.

Na przetomie marca i kwietnia 1989 roku stocznio-
wiec wywodzacy si¢ z Wydziatu Kotlarsko-Rurar-
skiego, dziatacz OPZZ, przewodniczacy Federacji
Zwigzkow Zawodowych Przemysiu Remontu i Bu-
dowy Statkéw Maciej Manicki zasiadl przy Okrg-
glym Stole bedacym przelomowym momentem
w dziejach powojennej Polski.

Przeholowanie trawlera TR-502 (1988 rok)

Kolejnym waznym wydarzeniem, na ktore czekalo
wielu stoczniowcow, byto ujawnienie si¢ 10 lutego
1989 roku NSZZ SOLIDARNOSC. 2 listopada 1989
roku nastagpila rejestracja tego zwiazku w Zarzadzie
Regionu Pomorza Zachodniego NSZZ SOLIDAR-
NOSC. Pierwszym przewodniczacym zostal Wiestaw
Milewski. Zwiazek liczyl wowczas 16 czlonkow.
Zwiazkowi przewodniczyli pozniej takze Kazimierz
Domozych oraz Andrzej Wiatr.

Nie ma gospodarnosci bez SOLIDARNOSCI - glosito
hasto przewodnie Zakladowej Komisji Zwiazkowej
NSZZ SOLIDARNOSC.

Jako alternatywa dla dziafajacych juz zwiazkdw po-
wstaje NSZZ SOLIDARNOSC ‘80. To wyraz prote-
stu przeciwko wypaczeniom pierwotnych idei zwigz-
ku, a powstalym w wyniku porozumien Okrgglego
Stofu. W celu odrdznienia zostaje dodany liczebnik
‘80 do nazwy zwiazku i we wrzesSniu 1991 roku do-
chodzi do jego rejestracji, a we wiladzach Komisji
Krajowej zasiada m.in. Ryszard Snieg, ktory na
dwie kadencje obejmuje stanowisko przewodnicza-
cego zwiazku w stoczni. 13 marca 2002 roku prze-
wodniczacym Zakladowej Komisji Zwigzkowe]
NSZZ SOLIDARNOSC ‘80 zostat Ryszard Bor-
kowski. Pelni on réwniez funkcje czlonka Komisji
Krajowe;j.
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LAC:iUBA

TICHTEC BASTT CD
FoRLAD PONTONU

W wyniku referendum zostaje odwolana Rada
Pracownicza, a po przeprowadzeniu wyboréw powofana
nowa. Wskutek jej radykalnych dziatan, pomimo
nieprzychylnego stanowiska dyrekcji, rozpoczeto
przeorientowywanie stoczni z systemu gospodarki
planowej na gospodarke wolnorynkowa. W owym
czasie aby zapewnic ciagglos¢ pracy, po utracie rynku
statkow ZSRR musieliSmy calkowicie zmieni¢ spo-
sob dziatania — gwaltownie nauczy¢ si¢ funkcjono-
wac tylko w oparciu o rynki zachodnie.

W tym samym 1991 roku stoczniowiec, przewodniczacy
Federacji Zwiazkéw Zawodowych Przemystu Remontu
i Budowy Statkéw Maciej Manicki zostaje wybrany
na posta RP II kadencji.

12 grudnia 1992 roku w ramach konsolidacji zwiaz-
kéw zawodowych branzy gospodarki morskiej po-
wstaje w stoczni Wolny Zwigzek Zawodowy Pracow-
nikow Gospodarki Morskiej. Przewodniczacym
zwiazku zostaje wybrany Bolestaw Gronkowski.

Przeholowanie doku nr 5 do GRYFII (1988 rok)

Stepka pod dok plywajgcy nr 5 dla GRYFII (1988 rok)

Olbrzymie sukcesy w roznych dziedzinach odnoto-
wala w tej dekadzie nasza szkota. Zespdt Szkot
Zawodowych im. Jozefa Wybickiego w 1986 roku, tj.
W rocznice swojego 25-lecia, zajat czolowe miejsce
w kraju. Z innych dobrodziejstw socjalnych nalezy
odnotowaé wyjazdy stoczniowych dzieci na kolonie
do Prerow w NRD.

Wsrod stoczniowecow ujawnit sie dlugodystansowiec —
szyper Zbigniew Bogdanowicz, odnoszacy liczne suk-
cesy na bardzo dtugich dystansach (ponad 100 km)
w kraju i zagranica. Cztonkowie klubu motorowego,
dziatajacego w stoczni, zorganizowali ciekawy Rajd
po storice, w ktorym wzieto udziat 20 zat6g samocho-
dowych.

W obecnosci jedynie sedziéw, bez widzow na trybu-
nach stadionu KS ARKONIA, byty pracownik Wy-
dzialu Dokowego Edmund Banik dla uczczenia 10-
lecia SOLIDARNOSCI przebiegt dystans maratonu
w 5 godzin i 17 minut. Nie bytloby w tym nic dziwne-
go, gdyby nie emerytalny wiek biegacza.

Z wielkim smutkiem w dobiegajacej konica czwartej
dekadzie przyjeli stoczniowcy wiadomos¢é o tragicz-
nej Smierci dyrektora Jozefa Kwasniuka. Kierowni-
kiem tymczasowym firmy zostal Aleksander Kar-
bowniczek, a od 1991 roku pierwszym dyrektorem
naczelnym wybranym poprzez konkurs ofert zostaje
Tomasz Gadomski.
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SUNNUBERG - w czasie prac przy przedtuzeniu (1989 rok)

Pierwsze dokowanie na doku nr 5 (1990 rok)

ATLANTIS - jacht pasazerski dla niemieckiego armatora (1985 rok)
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Prace przy umacnianiu nabrzezy na Wyspie Dolnej Okretowej (1989 rok)
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106 rodzin stoczniowcow otrzymalo mieszkania
w nowo wybudowanym bloku przy ulicy Labedziej (1990 rok)

Hala D 305 w budowie (1991 rok)
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Piate
Dziesigciolecie




Piate Dziesi¢ciolecie

Poczatek piatej dekady dziatalnosci przyniost smutng
wiadomos$¢ o zatonigciu na Battyku polskiego promu
JAN HEWELIUSZ.

Po raz pierwszy w historii stoczni przeprowadzono re-
mont na masowcu ADVANTAGE armatora amerykan-
skiego z Filadelfii. Podjeto tez przebudowe dwupokta-
dowego promu armatora Deutsche Seereederei —
DSR GREIFSWALD z Rostocku. Obok tego takze
przebudowe o duzym zakresie robdt kadtubowych na
statku GEO MILEV dla armatora bulgarskiego.
Podczas budowy drugiej nitki Trasy Zamkowej, przy
nasunieciu mostu na Odrze, do prac wykorzystano
trzy pontony wyprodukowane w naszej stoczni.

W 1993 roku zaczely do stoczni powracac statki bandery
rosyjskiej i krajow dawnych republik nadbattyckich.
Sukcesem zakoniczyt sie remont masowcoéw DON-
NINGTON i DALLINGTON (1995 rok) armatora
angielskiego. Dzieki doswiadczeniu i wiedzy pracow-
nikéw byl mozliwy montaz steru — bez dokowania —
na szwedzkim masowcu STELLA BALTIC (3 085
DWT).

BIELIK I dobija do przyczotkéw przeprawy promowej w centrum Swinoujscia
(lata 1998-1999)
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W 1996 roku stocznia wygrata przetarg na budowe
trzech promow samochodowo-pasazerskich dla
Swinoujscia. Niebawem zakontraktowano czwarta
jednostke. Stepke pod pierwszy prom BIELIK I
potozono 8 marca 1997 roku, pod BIELIK II - 26
pazdziernika 1997 roku, pod BIELIK III — 17 marca
1998 roku, a pod BIELIK IV - 20 pazdziernika 1998
roku. 28 stycznia 1998 roku pierwszy prom zostat
przekazany Zegludze Swinoujskiej.

W 1996 roku miato miejsce kolejne, drugie przedtuzenie
trawlera armatora islandzkiego GUDMUNDUR
OLAFUR 0 6,00 m. W tym samym roku na masowcu
MARLIN wymieniono 317,5 t stali. Na statku TARPON
podjeto w 1997 roku gruntowna przebudowe. Wy-
mieniono okofo 500 t stali.

20 sierpnia 1996 roku opuscity stocznie barki desantowe
ODS, ktore pobily rekord postoju w stoczni (5 lat 19
dni) i wskutek niewyptacalnoSci armatora zostalty
ostatecznie zlicytowane do ztomowania.

W 1997 roku do remontu podstawiono specjalistycz-
ny niemiecki statek ALEKSANDRIA, przeznaczony
do transportu samojezdnych portowych suwnic kon-
tenerowych. W nastepnym roku remontowaliSmy
specjalistyczng jednostke do transportu i przetadun-
ku kruszywa. W 1998 roku stocznia wygrala przetarg
na remont uniwersalnego drobnicowca KATANIA
armatora z Hamburga. Wymieniono 40 t stali.
Ciekawa operacja, przeprowadzona po raz pierwszy
na taka skale w stoczni w marcu 1998 roku, bylto pa-
sowanie 18-tonowego walu na statku LAKE CAR-
LING.

W styczniu 1999 roku podpisany zostat kontrakt na
przebudowe trawlerow ALPHA i BETA dla armato-
ra islandzkiego. Identyczny trawler VASILIJ LOZO-
VSKIJ pdzniej przebudowano dla armatora rosyj-
skiego.

W tym samym roku odbyt si¢ chrzest wybudowanego
w stoczni promu TORGTIND dla armatora norwe-
skiego.

GRYFIA wygrata przetarg, ogtoszony w ramach nor-
weskich zamdwien publicznych, stajac w konkurencji
z elita miedzynarodowych stoczni.

W stosunkowo krotkich odstgpach czasowych prze-
prowadzono remonty najwiekszych jednostek w histo-
rii stoczni. 21 stycznia 1998 roku przyptynat na remont
najwickszy w historii GRYFII masowiec ATHINIO-
TISSA o nosnoSci ponad 64 000 DWT. Pracownicy
stoczni wyremontowali kadtub, fadowni¢ i maszynow-
nie. Remont nie wymagal dokowania statku, a przy
pracach wykonywanych od zewnetrznej, podwodne;j
czesci kadtuba stocznia skorzystata z ustug nurka.
Natomiast rok 2000 zaczeto remontem najwi¢kszych
dokowanych jednostek w historii stoczni (no$nos¢ 38
295 DWT i diugosci 222,48 m), serii jeziorowcOw
LAKE MICHIGAN, LAKE SUPERIOR, LAKE ON-
TARIO i LAKE ERIE polsko-amerykanskiego arma-
tora z New Jersey. Masowce te byly dluzsze od doku
nr 5.



Kadiub trawlera TR-505 wybudowany dla kontrahenta z Norwegii (1992 rok)
Wyzej: ALPHA i BETA - po przebudowie (1999 rok)

Na tytulowej stronie rozdziatu u gory - LAKE SUPERIOR, LAKE MICHIGAN, LAKE ONTARIO, LAKE ERIE - najdhuzsze dokowane statki w historii stoczni (1999 rok)
nizej - STELLA BALTIC - demontaz steru bez dokowania jednostki (1995 rok)
u dotu - prom TORGTIND na doku nr 5 podczas prac konserwacyjno-malarskich (1999 rok)
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W 2000 roku na niemieckim statku LYS CLIPPER
po raz pierwszy w stoczni wykonano malowanie far-
ba ekologiczng. Przedtuzenie o 18,00 m i przesunigcie
0 11,40 m nadbudowki trawlera TORSTEINN z Islan-
dii byto kolejnym majstersztykiem stoczniowcow.

Na poczatku 2001 roku podjeto pierwszy w historii
stoczni remont platformy dzwigowej. Byla to platforma
HUBINSEL o diugosci 49,00 m, szerokosci 30,45
m i udzwigu 250 t, nalezaca do armatora niemieckie-
go. W ramach kontraktu naprawiono zdeformowane
nogi platformy o diugosci 50,00 m, Srednicy 1,80
m i wadze 80 t kazda. W tym samym okresie prze-
prowadzono remont norweskiego masowca KIWI
ARROW (38 695 DWT).

Tankowiec BALTIC CARRIER (182,50 m diugosci
i 23,40 m szerokosci) podstawiono do remontu po
staranowaniu go przez cypryjski frachtowiec. TERN —
przewozacy z Kuby na Yotwe cukier, wbit sie w bur-
te tankowca u wybrzezy Niemiec. W wyniku zderze-
nia powstata w nim dziura szerokosci okofo 20 me-
trow. Stoczniowcy wymienili tacznie prawie 200 t
stali. Po zakoficzonym remoncie armator podjal de-
cyzje o zmianie nazwy jednostki na BALTIC CHIEF.
W pazdzierniku 2001 przetransportowano z Wielkiej
Brytanii sekcje kadiuba nowego, 70-metrowego pro-
mu pasazersko-samochodowego TORGHATTEN.
Zakontraktowany on zostal dwa miesiace wczesniej,
przez tego samego armatora co TORGTIND. Spa-
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wacze stoczniowi sekcje polaczyli w jedna, spdjna
bryte kadtuba i jeszcze tego samego roku zostal on
zwodowany. Po ukoficzeniu prac wyposazeniowych
w drugiej potowie roku prom opuscit stoczni¢ i po-
plynat do Norwegii.

Juz od poczatku 2002 rozpoczeto realizacje kilku du-
zych kontraktow remontowych. GRYFIA wygrala
przetarg na remont niemieckiej jednostki ro-ro o dtu-
gosci 128,80 m i nosnosci 9 990 DWT SLOMAN TRA-
VELLER. Stocznia odbudowala spalona w trzydnio-
wym pozarze nadbudéwke rufowa, wykonata nowe
pokrywy lukowe fadowni oraz dwie rampy wjazdowe.
Ogodlem zakres prac na spalonej jednostce objat wy-
miane okoto 330 t konstrukcji stalowych i ponad
30 000 metrow kabli.

Po kilku latach zabiegéw udato si¢ mocnym akcen-
tem wejS¢ na rynek francuski. GRYFIA zrealizowata
duzy kontrakt na remont czterech jednostek armatora
DELMAS. Kazdy z kontenerowcoéw miat 177,00
m dtugosci i 28,00 m szerokoSci, a zakres prac obej-
mowat kazdorazowo wymiane¢ okoto 100 t konstruk-
cji stalowych na kadtubie, modernizacje fadowni pod
katem przewozu konteneréw 40-stopowych oraz re-
mont pokryw lukowych. W kolejnoSci remontowane
byly: KARIBA, PATRICIA DELMAS, KAMINA oraz
SUSANNE DELMAS.

Na jednostce STORRINGTON armatora brytyjskiego
wymieniono 300 t konstrukcji stalowych kadiuba
oraz ladowni, a po pieciu latach nieobecnosci
w stoczni na statku TARPON amerykanskiego
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Trawler TORSTEINN na towiskach u wybrzezy Islandii po przebudowaniu w GRYFII (1998 rok) STORRINGTON - 300 t wymienionej stali (2001 rok)

armatora wymieniono okoto 35 t stali oraz ponad
200 m rur systemu zaladunkowego o Srednicy 400
mm kazda.

Skomplikowanym remontem zamykajacym 50 lat
dzialalnoSci stoczni, a jednocze$nie otwierajacym
nastepng dekade byl remont holenderskiej pogte-
biarki GEOPOTES 14. Ta liczaca prawie 128 m jed-
nostka byta dokowana przez okolo dwa miesiace.

Od 1993 roku zmodernizowano kottownie, zakupio-
no nowe samochody osobowe, ciezarowe oraz pojaz-
dy specjalistyczne, zmodernizowano instalacje do-
starczajace media, gruntowny remont przeszly stocz-
niowe motoréwki BALBINA oraz BOGDA - tacznie
z wymiang napedu, zainstalowano nowoczesna tele-
wizje przemystowa w celu monitorowania stoczni,
zakupiono m.in. sprzgt spawalniczy, malarski, ratow-
niczy oraz do ochrony §rodowiska naturalnego przed
zanieczyszczeniami.

Na sgsiedniej stronie: remont statku BALTIC CARRIER (2001 rok)
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Powyzej i obok: wyremontowany w GRYFII
statek SLOMAN TRAVELLER
bez Sladdw przebytego pozaru (2002 rok)

Nizej:
amerykariski statek TARPON - wymiana 35 t stali
i ponad 200 m rur systemu zatadunkowego (2002 rok)




Dwa z serii kontenerowcow francuskiego armatora DELMAS —
najwiekszy kontrakt pierwszej polowy 2002 roku

Nizej: . - :
masowiec MARLIN na doku nr 1 (1996 rok) o — —PATRICIA DELMAS
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W 1997 roku dokonano znaczacego postepu w sferze
informatyki w stoczni — zakupiono nowoczesny serwer
HP 9000. Na jego bazie jest ciagle rozbudowywana
sie¢ komputerowa, a ponad 200 PC-téw z indywidual-
nym oprogramowaniem dostosowanym do potrzeb
stoczni to juz wynik, ktérego nie mozna si¢ powstydzic.
Do innowacyjnych osiggniec stoczni nalezalo w 1998
roku wprowadzenie systemu nowych przepustek
imiennych, tzw. kart zblizeniowych i komputerowe-
go systemu rejestracji czasu pracy i kontroli dostepu.

Od poczatku istnienia stoczni interesowaly nas nowin-
ki techniczne. Przy nabrzezu stoczni przeprowadzono
proby z pojazdem MAGIS z Politechniki Szczecinskiej,
stuzacym do prowadzenia badan podwodnych, a takze
sprawdzono mozliwosci korzystania z nowej odmiany
gazu palnego crylenu stosowanego do cigcia stali.

Stocznia w tej dekadzie, szczeg6lnie w jej drugiej po-
fowie, wysoko plasowala sie¢ w rankingach zaktadow
wojewodztwa. Rowniez na rynku miedzynarodowym
wzrastalo znaczenie stoczni, bowiem w 1997 roku
otrzymata ona certyfikat jakosci ISO 9001.

Kolejny certyfikat ISO 45001 dla laboratorium
zaktadowego wreczono 29 stycznia 1999 roku. W 2000
roku stocznia otrzymala certyfikat AQAP 110
uprawniajacy GRYFIE do przeprowadzania remontow
okretow floty wojennej NATO. Natomiast 20 kwiet-
nia 2001 roku GRYFIA otrzymata certyfikat od Ro-
syjskiego Morskiego Rejestru Statkow.

Pierwsze miedzynarodowe spotkanie agentow w stoczni (1997 rok)

Innym waznym wydarzeniem bylo zaproszenie do
stoczni czotowych polskich dziennikarzy-maryni-
stow, cztonkow Klubu Publicystow Morskich.

Co roku z okazji Dnia Dziecka odbywaja si¢ rejsy
promem GRYFIA 1I dla naszych pociech, potaczone
z zabawa, muzyka i stodyczami, ktérych nigdy nie
moglo zabraknaé¢. Podobna impreza pt. Otwarte Bra-
my Stoczni organizowana jest z okazji Dni Morza.
Stoczniowcy zapraszaja Szczecinian do zwiedzania
GRYFII. Natomiast najwickszy zwigzek zawodowy
w stoczni SOLIDARNOSC ‘80 organizuje corocznie
m.in. dla swoich 720 czlonkéw wielka majowke
w Baniewicach i Pogorzelicy.

Z kronikarskiego obowigzku nalezy rowniez podkreslic
fakt preznej dziafalnoSci w stoczni Wolnego Zwigzku
Pracownikéw Gospodarki Morskiej oraz NSZZ
SOLIDARNOSC.

Z innych spraw spolecznych, politycznych i kadrowych
majacych wplyw na funkcjonowanie stoczni nalezy
odnotowac kilka zdarzen ostatniego dziesigciolecia.
We wrze$niu 1993 roku stoczniowiec, byty pracownik
Wydziatu Kotlarsko-Rurarskiego petnigcy funkcje
wiceprzewodniczacego OPZZ Maciej Manicki zo-
staje wybrany na posta RP w Sejmie III kadencji.

W 1994 dyrektorem naczelnym zostal Marian
Litwiniak. Niedtugo po objeciu przez niego stanowi-
ska godne odnotowania jest zaproszenie do stoczni
wszystkich naszych pionieréw na okolicznoSciowe
spotkanie. Dyrektor osobiScie odwiedzit tych spo-
§rod zaproszonych, ktorzy nie mogli przyby¢ ze
wzgledoéw zdrowotnych. Ich wzruszenia nie sposob
opisac.




Hala Kiessa - oddanie do eksploatacji (1992 rok)

19 czerwca 1994 po raz pierwszy po przemianach
ustrojowych 1989 roku stoczniowiec, przewodnicza-
cy Wolnego Zwigzku Zawodowego Pracownikow
Gospodarki Morskiej Bolestaw Gronkowski zostaje
wybrany radnym miasta Szczecina II kadencji.

W maju 1995 roku jako pierwszy w historii stoczniowiec
z GRYFII, Maciej Manicki zostaje mianowany
wiceministrem pracy i polityki spoleczne;j.

We wrzesniu 1996 roku w wyniku przeprowadzonych
wyboréw przewodniczacym NSZZ SOLIDARNOSC
zostat Stefan Kowalik. Petnit on ta funkcje dwie kaden-
cje. Jego nastepca na tym stanowisku od marca 2002
roku zostat Zdzistaw Szczerbinski. Obecnie zwigzek
skupia w swoich szeregach ponad 80 stoczniowcow.

Od poczatku transformacji ustrojowej w Polsce
stocznia intensywnie realizowata proces restruktury-
zacji. W 1995 roku zostato wszczete bankowe poste-
powanie ugodowe.
W wyniku ugody z Pomorskim Bankiem Kredyto-
wym SA, Skarbem Panstwa oraz 390 firmami koope-
rujacymi z GRYFIA zredukowano zadluzenie i przy-
wrocono plynnos¢ finansowa stoczni. Wskutek tego
dyrektor Szczecinskiej Stoczni Remontowej GRY-
FIA Marian Litwiniak zobowiazat si¢ do przeksztat-
cenia stoczni w Jednoosobowa Spoétke Skarbu Pan-
stwa.

Dostosowac stocznie do rynku — takie credo wygtosit
prezes zarzadu Pawel Sikorski. Z dniem 1 kwietnia
1996 roku Szczecinska Stocznia Remontowa GRYFIA
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— Przedsi¢biorstwo Panistwowe zostala przeksztalcona
w Szczecinska Stocznie Remontowa GRYFIA Spoétka
Akcyjna. Nastapily przeksztalcenia wiasnoSciowe
w firmie, wyodrebnily si¢ oSrodki wczasowe, utworzo-
no spotke-corke GRYFIA SERVICE, nieodptatnie
przekazano spoldzielni mieszkaniowej budynki miesz-
kalne nalezace do stoczni, obnizono zatrudnienie,
wprowadzono System Zarzadzania JakoS$cig. Ostat-
nia rata zadtuzenia zostafa sptacona w 1998 roku.
We wrzesniu 1997 roku stoczniowiec, wiceminister
pracy i polityki spolecznej Maciej Manicki zostaje
wybrany na posta RP IV kadencji.

W 1998 roku zostaje stworzony i przyjety do realizacji
Plan rozwoju strategicznego Szczeciriskiej Stoczni Re-
montowej GRYFIA SA na lata 1999-2005. Po raz
pierwszy zostaje sformulowana misja stoczni:

Do roku 2005 stocznia osiggnie pozycje Swiatowej klasy
konkurenta w galezi komercyjnych remontow
i budowy statkow oraz osiggnie pelne wykorzystanie
posiadanych srodkow. By to ulatwic, do roku 2001
stocznia  podejmie  reformy, by zapewnic
trwalg cigglosc realizacyjng i akceptowalny poziom zy-
sku w firmie, gdzie reformy bedg podejmowane w taki
sposob, aby uczyni¢ firme atrakcyjng dla
inwestorow.

Zarzgd ma stuzy¢ zalodze — stwierdzil nowo miano-
wany (21 czerwca 1998 roku) prezes stoczni Janusz
Jagielski. JednoczesSnie z uznaniem wyrazit si¢ o zastu-
gach swoich poprzednikéw. Prezes jako punkt honoru
postawil sobie zadanie doprowadzenia do konsolidacji



trzech stoczni: GRYFIL, upadajacej juz wowczas
PARNICY oraz MORSKIEJ ze Swinoujscia.

Stoczniowiec, przewodniczacy Wolnego Zwiazku
Zawodowego Pracownikow Gospodarki Morskiej
Bolestaw Gronkowski po raz drugi zasiadt w Radzie
Miasta Szczecina III kadencji (rok 1998).

Pod koniec 2000 roku funkcje p.o. prezesa zarzadu
przyjeta Maria Januszewicz (6wczesny dyrektor
finansowy), a rok pdzniej stery stoczni przejmuje
Zbigniew Karkota (w latach 1989-2000 wiceprezes
zarzadu ASS). W 2002 roku prezesem zarzadu SSR
GRYFIA SA mianowany zostal Kazimierz Wypy-
chowski (w latach 1996-1998 cztonek zarzadu SSR
GRYFIA SA), a od maja za zarzadzanie stocznig od-
powiada Bogustaw Marzec (w latach 1997-2000
prezes zarzadu Morskiej Stoczni Remontowej
w Swinoujsciu).

GUDMUNDUR OLAFUR - odplywa po przebudowie do Islandii (1996 rok)

Prom GREIFSWALD po przebudowie (1994 rok)

| in

'

vl
rfros e T
i.l" ."---'-".Ih;—"

__,»:F'" ' ®mE 3 Il—l-.

20 kwietnia 2002 roku Bolestaw Gronkowski zostat
wybrany na wiceprzewodniczacego Rady Krajowe;j
Wolnego Zwiazku Zawodowego Pracownikow Go-
spodarki Morskiej — najwiekszego zwigzku zawodo-
wego tej branzy w Polsce. Natomiast 24 maja 2002
roku na V Kongresie OPZZ stoczniowiec, Maciej
Manicki zostal wybrany przewodniczagcym Ogolno-
polskiego Porozumienia Zwigzkow Zawodowych —
najwickszej organizacji zwigzkowej w Polsce. Wybor
ten wpisal si¢ w obchody 50-lecia SSR GRYFIA SA.

Jubileuszowy 600 numer gazety zaktadowej GRYFIA
stal sie cennym akcentem konczacego si¢ 50-lecia
dziatalnoSci stoczni.
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rok 2003

Pierwsze miesigce roku nie zawsze sg obfite w zlece-
nia, tym razem bylo inaczej. Styczen w roku 2003 za-
czal sie dla GRYFII dobrze. Pod koniec pierwszego
miesiaca przy nabrzezach i w dokach byto dwanaScie
statkow. Po pottorarocznej przerwie goSciliSmy sta-
tek z rodziny jeziorowcoéw. Na dwudziestodniowy
remont przyplynat LAKE ONTARIO. Remont jed-
nostki przedtuzyt sie z powodu pekniecia watu §ru-
bowego. Duzy zakres prac zlecono na polskiej jed-
nostce UNIWERSYTET SLASKI i statku KAHLE-
BERG armatora niemieckiego. Styczen zamknaf si¢
pietnastoma zdanymi jednostkami. W lutym wyre-
montowaliSmy dziewietnaScie jednostek, w tym
STELLA VIKING. Byta to przebudowa trwajaca od
listopada 2002 roku i najwazniejsza pozycja pod
wzgledem wartosci sprzedazy. Najpowazniejszym
i chyba najciekawszym remontem byfa praca na
amerykanskim zbiornikowcu MARTHA A, ktory byt
podstawiony do stoczni w potowie marca. Wymieni-
liSmy na tej jednostce ponad 17 t stali w rzadkiej
konfiguracji: stal platerowana plus stal nierdzewna
plus stal. Byta to pierwsza wymiana na taka skale
przy uzyciu tej technologii w naszej stoczni. Marzec
zakonczyt si¢ zdaniem 16 jednostek. W kwietniu wy-
remontowaliSmy dwadzieScia siedem jednostek,
W maju po remoncie stoczni¢ opuscito dwadzieScia
statkow. Czerwiec zakoficzyl si¢ remontem dwu-
dziestu jeden jednostek. Na rosyjskim trawlerze Kpt.

DELMAS i najwigksza remontowana rampa w stoczni (2003 rok)

GORBATCHEYV trwala przebudowa. Z armatorem
byly prowadzone rozmowy na temat remontu
w GRYFII innych jednostek do potowu tuficzyka,
ktore zaowocowaly nastepnymi zleceniami. Zarzad
stoczni przymierzal si¢ do zakupu doku wielkosci
doku nr 1. Przeprowadzono inspekcje na dwdch
obiektach znajdujacych si¢ na Malcie i w Szwecji.
Ostatecznie jednak do zakupu nie doszto. Dwudzie-
stego pierwszego maja odbylo si¢ wyjatkowe doko-
wanie statku, ktorego ciezar przekraczal dopusz-
czalng no$nos$¢ doku nr 1. Na okoliczno$¢ dokowa-
nia jednostki KENT MARINER zostata opracowana
specjalna instrukcja, a zgode na to nietypowe doko-
wanie wydal PRS i Urzad Morski. Konieczno$§¢
ustawienia statku rufa do pirsu dokowego skompli-
kowata prace przy Srubie i sterze. Ze wzgledu na cie-
zar elementdw i znaczng odleglo$¢ od wody, prace
dzwigowe polegajace na demontazu i montazu steru
i watu srubowego prowadzone byly pod kierunkiem
pracownikow W-1. Dzwig ptywajacy DP-3, popular-
nie zwany przez stoczniowcdw ,,Guciem”, byl przy
tych pracach nieodzowny.

Rok 2003 byl rokiem podjecia decyzji o wstapieniu
Polski do Unii Europejskiej. Frekwencja w referen-
dum unijnym wyniosta 58,85%. 77,45% glosujacych
opowiedziato si¢ za przystagpieniem naszego kraju
do UE, 22,55% oddalo glos na ,,nie”. Pierwszego
maja 2004 roku Polska miata wejs¢ do Unii Europej-
skiej. Cztonkostwo w UE wigzalo si¢ z zaostrzeniem
przepisOw m.in. dotyczacych ochrony Srodowiska.
Z piaskowania przestawiliSmy si¢ na czyszczenie
zuzlem pomiedziowym. Wymog zastgpienia piasku
przez zuzel zostal wymuszony przez inspektorow
farb ze wzgledu na pozostaloSci margla (glinki) po
piaskowaniu. Urzadzenia do piaskowania roznymi
Scierniwami niczym si¢ nie r6znia, wobec tego prze-
stawienie si¢ na nowe Scierniwo nie sprawitlo nam
ktopotu.

Sprawy celne, podatkowe zaczely podlega¢ prawom
unijnym. Skrdcit sie czas dostaw urzadzen kupowa-
nych w Europie Zachodniej. Normy europejskie by-
ty sukcesywnie wprowadzane przez Polski Komitet
Normalizacyjny i stosowane zgodnie z wymagania-
mi. W maju 2003 roku systemy jakoSci wg zmienio-
nych norm byly w trakcie opracowania. Czekato nas
ich wdrozenie i zgtoszenie do ponownej certyfikacji.
Dotyczyto to norm: ISO 9001:2000 i normy EN
ISO/IEC 17025:2000 dotyczacej systemu jakoSci
w laboratoriach badawczych, ktore zastapily norme
PN-EN 45001.

26 lipca na swoim pierwszym posiedzeniu IV kaden-
cji zebrata sic Rada Nadzorcza SSR GRYFIA SA.
W glosowaniu tajnym dokonata wyboréw. W ich wy-
niku przewodniczacym zostat Pawet Sikorski, wice-
przewodniczacym Henryk Stasiak, sekretarzem Ja-
rostaw Bogacki, cztonkami: Marek Klimkiewicz, J6-
zef Wojciech Planeta.
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LAKE ONTARIO - najdtuzszy statek zadokowany w stoczni (2003 rok);
wyzej: Krzysztof Wnuk i Stawomir Radomski zdali PELICANA... (2003 rok)

na tytutowej stronie rozdziatu: u gory - KROSSFJORD odplywa ze stoczni (2004 rok)
u dolu - okret podwodny podczas przeholunku (2007 rok)
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W lipcu oddaliSmy armatorom po remoncie 21 jed-
nostek. W tym czasie byliSmy w trakcie budowy
dwoch konstrukeji stalowych. Konstrukcje te stano-
wily zadaszenie pokiadéw giéwnych dwoch jedno-
stek przeznaczonych do przewozu samochodow. FE-
EDERSCANDIC i FEEDERBALTIC przyptynety do
stoczni piatego i dwunastego sierpnia i od tego czasu
zaczelo si¢ montowanie zadaszenia.

Na ww. samochodowcach na catej dtugosci pokiadu
gtownego zadaszenie stanowilo ochrong dla przewo-
zonych pojazdow przed wplywem czynnikéw atmo-
sferycznych oraz stonej wody. Projekt powstal w Biu-
rze Projektowo-ITechnologicznym stoczni przy zasto-
sowaniu metody obliczeniowej elementow skoficzo-
nych (symulacja komputerowa sil dzialajacych na
konstrukcje w warunkach morskich). Stalowa kon-
strukcja musiata by¢ bardzo wytrzymata, a jednocze-
S$nie bardzo lekka. Cigezar zadaszenia nie przekraczat
51 t. Calo$¢ prac montazowych wykonana byta w re-
kordowo krotkim czasie 13 dni. W tym przedsiewzig-
ciu najwigcej pracy wlozyli pracownicy z wydzialow:
Kadtubowego, Slusarskiego, Konserwacji i Elek-
trycznego. Konstrukcja przeszta celujaco testy
sprawdzajace wytrzymalo$¢ podczas sztormu przy si-
le wiatru 9 stopni Beauforta. Kolejna blizniacza jed-
nostka FEEDERMATE nalezaca do niemieckiego
armatora E.H. Harms zostata zadokowana w doku
nr 3 i poddana standardowemu remontowi miedzy-
klasowemu. Remont dotyczyl m. in. linii watu nape-
dowego, uktadu sterowego. FEEDERMATE, FE-
EDERBALTIC i FEEDERSCANDIC to jednostki ty-
pu ro-ro, o dtugosci 99,90 m i zanurzeniu 5,40 m.
Kazda z jednostek moze przewozi¢ do 850 samo-
chodow.

W sierpniu réwniez wyremontowaliSmy 21 jedno-
stek. Dwudziestego szOstego sierpnia na dok nr 1
wszedl statek armatora angielskiego DURRING-
TON, na ktérym wymieniliSmy okoto 150 t stali. Za-
foga stoczni byta poruszona wiadomoSciami o plano-
wanym remoncie jednostki armatora izraelskiego
(po raz pierwszy goszczacego w GRYFII) PELICAN 1.
Szykowat sie duzy remont, kontenerowiec byl po ko-
lizji, z duza dziura na lewej burcie. Pod koniec wrze-
Snia w asyScie siedmiu holownikéw jednostka zacu-
mowala przy nabrzezu stoczni. W trakcie kolizji zo-
stato uszkodzone poszycie burtowe w rejonie siftowni
oraz zbiorniki z paliwem cigzkim. Cata maszynow-
nia, pomieszczenia w rufowej czeSci jednostki, fa-
downia nr 5 zostaly zalane mazutem i woda. Do-
szczetnie zostal zniszczony poktad fodziowy oraz po-
szycie nadbuddwki wraz z kabinami. Przed przysta-
pieniem do remontu nalezalo oczysci¢ maszynownig
z mazutu tak, aby mozna byto demontowac urzadze-
nia sifowni. Po wstepnym oczyszczeniu jednostki
stoczniowcom ukazat si¢ ogrom pracy do wykonania
w bardzo napietym terminie. Do prac demontazo-
wych przystapity wszystkie wydzialy funkcjonujace
w GRYFII oraz kooperanci. Do naprawy silnika
gléwnego i silnikbw pomocniczych zaangazowano
firme Cegielski Serwis. W dziewiatym miesigcu zda-

liSmy 26 jednostek. W pazdzierniku 16, a miesigc
pOzniej 15. Grudzien zakonczyliSmy zdaniem 11 jed-
nostek.

We wrzesniu stocznia GRYFIA wygrata przetarg na
naprawe zabytkowego, zeliwnego krzyza z Cmenta-
rza Centralnego. Brygada METALOCK z wydziatu
W-1 w sktadzie: Kazimierz Hryniewicz, Andrzej
Garski, Sebestian Kurzawa pod nadzorem Andrzeja
Krajewskiego zastepcy kierownika wydziatu, doko-
nata naprawy. Miejsca peknie¢ na krzyzu i cokole
zszyto zszywkami Metalock, stukrotnie mocniejszy-
mi od zeliwa. W naprawie uczestniczyli rowniez pra-
cownicy: W-3, W-6 oraz Wydzialu Gléwnego Mecha-
nika. Warto wspomnie¢, ze naprawa krzyza byta za-
uwazona przez media i przyczynita si¢ do reklamy
naszej firmy. 29 pazdziernika o godz. 11 w obecnosci
m.in. konserwatora zabytkéw pana Macieja Stomin-
skiego i odwiedzajacych nekropoli¢, krzyz zostat za-
montowany, a pracujacy stoczniowcy zostali nagro-
dzeni oklaskami.

Pracownicy Stoczni stawiajg naprawiony krzyz na Cmentarzu Centralnym
w Szczecinie (2003 rok)
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Dwudziestego trzeciego pazdziernika zostaly ustalo-
ne szczegdbly techniczne kontraktu na budowe traw-
lera dla norweskiego armatora Kunta W. Hamre.
Trawler typu purse seiner przeznaczony zostat do po-
fowu ryb tawicowych za pomoca niewodu (ciggniona
sie¢ wlokowa) i okreznicy. Wymiary jednostki: dtu-
go$¢ 61,92 m, szeroko$¢ 13,20 m, zanurzenie do
pierwszego poktadu 5,50 m, drugiego 8 m. Dwupo-
ktadowy trawler zostat wybudowany w GRYFII tacznie
z poktadem fodziowym, dziobowym i mostkiem. Ka-
dtub jednostki zostat wykonany ze stali, nadbudéwka
z aluminium. Jednostka miata osiem fadowni z RSW
(systemem utrzymywania zywych ryb w fadowniach).
Silnik gtéwny oraz pomocniczy zostaty umieszczone
na rufie. Trawler osiggal predkos¢ 16 weztow. GRYFIA
wygratla ten przetarg konkurujac z elita migdzynaro-
dowych stoczni. Drugim kontraktem zawartym pod
koniec roku byta budowa promu pasazerskiego dla
portu w Kristiansundzie w Norwegii. Wymiary tej
jednostki nie byly duze: dtugos¢ catkowita 15,05 m,
szerokos¢ 5,50 m, zanurzenie do poktadu gtéwnego
2,95 m. Prom osiaggal minimalnag predko$¢ 10 weztow
i byl przeznaczony do przewozu 70 os6b. Prom zostat
przystosowany do jednoosobowej obstugi. Zostal wy-
posazony w pednik o sile uciggu minimum 300 kg
z hydraulicznym przeniesieniem napedu od silnika
gldownego.

W listopadzie odbyly si¢ pomyslne audyty naszego
Systemu Zarzadzania Jakoscia pod katem wymagan
zmienionej normy [SO 9001 i AQAP 110, przepro-
wadzone przez audytoréw instytucji certyfikujacych:
GERMANISCHER LLOYD CERTIFICATION,
POLSKI REJESTR STATKOW BIURO CERTY-
FIKACJI - ZAKLAD SYSTEMOW JAKOSCI
I ZARZADZANIA (dla AQAP 110). Audytorzy
przekazali rekomendacje do swoich biur certyfikacji
i po akceptacji ze strony tych instytucji, przyznano
ponownie certyfikaty dla naszego Systemu. W nowy
rok wchodziliSmy z budowa trawlera i promu pasa-
zerskiego dla Norwegow i sporym remontem na kon-
tenerowcu PELICAN I, ktory w 2004 roku zmienit
nazwe¢ na KESTREL 1.

FEEDERSCANDIC po przebudowie (2003 rok)
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rok 2004

Remont PELICANA I miat potrwa¢ do konca grud-
nia ub. r. Ze wzgledu na rozszerzony zakres prac
terminu, niestety, nie udato si¢ dotrzymaé. Wedtug
stow prezesa Bogustawa Marca — nasza oferta byla
na poziomie rynkowym tzn. kilka stoczni podawalo
podobny termin i kwote za remont. Gdyby to one
zdobyly kontrakt, okazaloby sie, ze przeliczylyby sie
tak jak GRYFIA. MieliSmy do wyboru, albo brac te
jednostke na warunkach, jakie nam wyznaczyl ry-
nek, albo zrezygnowac z tego zlecenia. Oprocz arcy-
trudnej pracy przy KESTRELU I, stoczniowcy cigz-
ko pracowali na jednostkach ROKIA DELMAS
i HEINASTE.

W styczniu zamkneliSmy zlecenia na 15 remontowa-
nych jednostkach, w lutym na 19. Marzec zamknat
sie liczbg 16. Od dziewig¢tnastego stycznia trwat re-
mont szwedzkiego statku PIONEER, na ktorym byt
do wykonania duzy zakres prac. Na barce stuzacej
do transportu drewna wymieniono ponad 80 t stali
i wykonano prace konserwacyjno-malarskie.

Nastepnym remontowanym w naszej stoczni stat-
kiem francuskiego armatora byta jednostka ROSA
DELMAS. Byl to jeden z najwigkszych remontow
w owym czasie. Na pontonie nr 2 trwal montaz ka-
dtuba trawlera oznaczonego symbolem PN-04 dla
norweskiego armatora. Blachy na te jednostke pro-
filowane byly we wspdtpracy ze Stocznia Szczecin-
ska Nowa i Stoczniag Gdanska.

Kadtub trawlera zostal zwodowany 14 kwietnia. Po
tej dacie rozpoczal si¢ kolejny etap wyposazania
jednostki w nowoczesne, nafaszerowane elektronika
urzadzenia pochodzace z rynku norweskiego (cata
nawigacja, echosondy, windy hydrauliczne). Pierw-
szego czerwca zostala zamontowana nadbudowka
na jednostce. Duzo elementéw wyposazenia zostato
wyprodukowanych i dostarczonych przez krajowe
firmy.

Od poczatku kwietnia do kofica maja oddaliSmy ar-
matorom 45 jednostek. Na ROSA DELMAS, pigc¢-
dziesiagt procent remontu stanowity prace kadtubo-
wo-Slusarskie, jedna czwarta konserwacyjno-malar-
skie. Na statku AASLAND norweskiego armatora
przewazaly prace kadtubowo-§lusarskie i stanowity
okoto 75%. Szesnastego kwietnia przyptynal do
stoczni TELNES z Norwegii. Byl to kolejny statek
przeznaczony do transportu kruszywa (bardzo po-
dobny do remontowanego w sierpniu roku 2003
statku TRIMNES). Duzo pracy mieli kadtubowcy
i Slusarze. Powazne remonty byly prowadzone na
dwoch jednostkach: SPRING BOB i SPRING DELI
armatora holenderskiego. W czerwcu zdano po re-
montach 25 statkow.



Z dniem 31 maja 2004 r. prezesem zarzadu SSR
GRYFIA SA zostat wybrany Edward Stachon. Nowy
prezes zostal powotany przez Rade Nadzorcza na
IV kadencje zarzadu po wygasnieciu mandatu za-
rzadu I1II kadencji. Edward Stachon w chwili objecia
stanowiska miaf 46 lat. Prezes GRYFII ukonczyl na
Politechnice Szczecinskiej Wydziat Budowy Maszyn
i Okretow, nastepnie studia podyplomowe i dokto-
ranckie z zakresu zarzadzania przedsigbiorstwem
i ekonomii na Uniwersytecie Szczecinskim. Napisal
prace doktorska zatytulowana: ,,Analiza efektywno-
$ci gospodarowania w przedsigbiorstwie przemysto-
wym“. W trakcie dotychczasowej kariery zawodowej
zajmowal stanowiska prezesa zarzadu w firmach:
Marlex SA (1999-2004), Warynski-Famabud Sp.
z 0.0. (1998-1999), ZCh ,POLICE“ SA (1994-
1998), ZPO ODRA SA (1993-1994), byt dyrektorem
technicznym w Zakfadach Widkien Chemicznych
Chemitex Wiskord SA.

Rada Nadzorcza podjeta uchwate rozpoczynajaca
wybor kandydata na cztonka zarzadu. Do konkursu
zglosito sie 11 kandydatéw. Po podsumowaniu ocen,
dnia 26 czerwca, Rada podjeta uchwate o wylonie-
niu najlepszego kandydata, ktorym okazal si¢ Wal-
demar Gill.

W lipcu wyremontowaliSmy 24 jednostki, natomiast
w sierpniu stoczni¢ opuscifo 18 statkéw. We wrze-
$niu zdaliSmy 19 jednostek. Przyptynal francuski
statek ROXANE DELMAS z duzym zakresem prac
kadtubowych, konserwacyjnych, maszynowych i §lu-
sarskich. Pod koniec wrze$nia przyplynat DON-
NINGTON, na ktérym réwniez byt bardzo duzy za-
kres prac. Ostatnio ten statek odwiedzil nasza
stocznie latem 2002 roku. Na przedtuzenie i prze-
budowe przyptynal dunski trawler KRUNBORG.
Jednostka zostata przedtuzona o 7,8 m. W potowie
wrzesnia nastapito wiaczenie napigcia i rozpoczecie
prob na budowanym dla Norwegéw trawlerze
PN-04. Armator zazyczyt sobie metalizowanie jed-
nostki cynkiem. KROSSFJORD (bo taka nazwe
otrzymal) zostal uroczyscie przekazany wtascicielo-
wi 18 listopada.

Zwigzek zawodowy NSZZ SOLIDARNOSC ’80
znajdowat si¢ w roku wyborczym. Nowym wyborom
wg kalendarza wyborczego ustalonego przez Komi-
sje¢ Krajowa podlegaty wszystkie struktury zwiazko-
we. W SSR GRYFIA SA odbyly sie wybory w komor-
kach organizacyjnych (wydzialowych organizacji)
natomiast 1 pazdziernika odbylo si¢ zebranie spra-
wozdawczo-wyborcze, na ktorym zostaly wybrane
nowe wladze Zakladowej Komisji Zwigzkowe;j.
Przewodniczacym zostal (zastuzony i wieloletni
dziatacz zwiazku) Ryszard Borkowski. Wiceprze-
wodniczacym zostal Jerzy Gerth. Wybrano jedno-
cze$nie caly Zarzad Zakiadowej Organizacji Zwiaz-
kowej (33 osoby) oraz 11-osobowe prezydium. Spo-
§rod zebranych wytoniono 26 delegatéw, ktorzy 23
pazdziernika reprezentowali nasza zakladowa struk-

ture na Sprawozdawczo-Wyborczym Walnym Zgro-
madzeniu Delegatéw Regionu Zachodniopomor-
skiego. Jedynym zgtoszonym kandydatem, a jedno-
cze$nie zwyciezca okazal sie dotychczasowy prze-
wodniczacy Regionu Zachodniopomorskiego NSZZ
SOLIDARNOSC ’80 Bogustaw Filarowicz.

We wrzesniu zdaliSmy armatorom 14 statkow. Paz-
dziernik zamkneliSmy 17 jednostkami. Wsrdd nich
najwazniejsza byla przebudowa i przedtuzenie traw-
lera armatora dunskiego (wtasciwie z Wysp
Owczych) KRUNBORG. W listopadzie zdaliSmy 13
jednostek, w grudniu 20 statkéw. Wsrod nich byla
budowa niewielkiego statku pasazerskiego
ANGVIK. Duzy zakres prac, gtownie kadtubowych
byl na jednostce armatora kanadyjskiego CRUSA-
DER. Zaawansowane rowniez byly prace przy kon-
strukcji zadaszeh na FEEDERMATE i FEEDERPI-
LOT. RozpoczeliSmy budowe wstawki na nastgpny
trawler z Wysp Owczych JUPITER. Tym razem jed-
nostka po remoncie byfa dtuzsza o 10,2 m. Zakon-
czenie tego remontu zaplanowano jednak juz na
marzec 2005 roku.

KRUNBORG podczas przebudowy (2004 rok)




rok 2005

W styczniu oddaliSmy po remontach 14 jednostek.
W potowie pierwszego miesigca roku zamontowa-
ne byly zadaszenia na samochodowcach FE-
EDERMATE i FEEDERPILOT. Stoczniowcy na-
zwali te konstrukcje ,,dachami Paryza”. Samocho-
dowce zawijaja do portdw w Szwecji, Holandii,
Niemczech i w Wielkiej Brytanii. Przewozone sa-
mochody to auta wyprodukowane przez koncerny
Toyota i Volkswagen. Luty zamkneliSmy oddajac
armatorom 10 wyremontowanych jednostek. Trwa-
ta przebudowa drobnicowca IDA RAMBOW, kon-
czyliSmy duzy remont na norweskiej jednostce
SHARPNES. W marcu zaczat si¢ remont jednostki
TERN dla armatora cypryjskiego. Na tankowcu by-
ty do wykonania prace rurarskie, maszynowe, kon-
serwacyjne i elektryczne. Marzec zamknat si¢ zda-
niem 15 jednostek. Najwickszym sukcesem byty
jednak podpisane juz w lutym kontrakty na budo-
we pieciu patrolowcow dla stuzby ochrony Krole-
stwa Norwegii. Kontrakty zawieraly zapis o mozli-
wosci zwickszenia zamoéwienia o pie¢ kolejnych
jednostek. Bez watpienia pieé patrolowcow budo-
wanych przez GRYFIE okazalo si¢ najwickszym
kontraktem w historii stoczni. Statki beda przezna-
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czone do realizowania ogolnych zadafn patrolo-
wych wzdtuz catego wybrzeza Norwegii, w strefie
24 mil morskich od linii brzegowej oraz zadan
zwigzanych z ratownictwem morskim i ochrona
Srodowiska. Jednostki beda mialy poktad roboczy
na rufie i beda wyposazone w lodzie ratunkowe.
Naped gtowny zapewni im system spalinowo-elek-
tryczny w ktorym dwa silniki elektryczne napedza-
ja dwa pedniki azymutalne na rufie. Pedniki praco-
waé beda rowniez jako stery poprzez zmiane kata
naporu Srub. Naped przenoszony bedzie od silnika
elektrycznego pracujacego bez dynamicznych od-
dziatywan na kadtub. Na dziobie jednostki beda
posiadac ster strumieniowy. Minimalny wymagany
uciag na palu: 20 t. Jednostki beda spetniac re-
strykcyjne norweskie przepisy ochrony srodowiska.
Gtowne dane: dtugos¢ catkowita 47,20 m, predkos¢
16 weztow, zbiorniki paliwowe 107 m’, zbiorniki
wody stodkiej 95 m’, pomieszczenia mieszkalne dla
20 os6b. Na budowe jednego kadtuba potrzeba 300
t stali, na nadbudéwke 20 t aluminium. Niewielkich
rozmiarOw prom dla armatora norweskiego ozna-
czony symbolem PN-05 czyli ANGVIK zostal odda-
ny w terminie. Jednostke zbudowano zgodnie z do-
kumentacja Norwegdw. ,,Plywajacy autobus”, bo
tak tez byt nazywany, przeznaczony zostat do prze-
wozu 70 osob. Dtugos¢ catkowita jednostki ulegta
zmianie i ostatecznie wynosita 15,40 m, szerokos¢ —
5,50 m.

22 marca obchodzony jest na $wiecie Swiatowy
Dzieh Wody. Woda otoczona jest nasza wyspa.
A jak sobie radzimy z uzyskaniem wody pitne;j?
W budynku Wydziatu Gtéwnego Energetyka znaj-
duje sie¢ ozonownia i to wiasnie tam odbywa sie
proces uzdatniania wody pitnej wydobywanej z gle-
bokosci 40 m.

Z Hydroforni na WGO, gdzie woda jest juz wstep-
nie uzdatniona, przesyla si¢ ja rurociggami do sta-
cji ozonowania. Tam w kolumnach kontaktowych
miesza si¢ wode z ozonem i przepuszcza przez
dwustopniowe filtry zwirowe dla wytracenia resz-
tek zelaza i manganu. Po uzdatnieniu na filtrach,
woda jest ponownie ozonowana dla zabicia ewen-
tualnie pojawiajacych sie bakterii i nastgpnie tfo-
czona pompa do wszystkich budynkéw na terenie
WGO jako woda zdatna do picia — ozonowana.
Praca ozonowni jest sterowana automatycznie,
a maksymalne ciSnienie wynosi 0,4 MPa. Woda gte-
binowa jest woda twarda, ale twardoS$¢ ta nie prze-
kracza dopuszczalnej normy. Woda twarda jest wo-
da zdrowa dla organizmu. Dostarcza sporo makro-
i mikroelementow, takich jak wapf, magnez, lit,
cynk i kobalt. Stoczniowa woda jest co miesiac ba-
dana przez: Sanepid, Laboratorium Zaktadowe
i Laboratorium Wodociagdéw. Wyniki tych badan
potwierdzaja dobra jako$¢ wody ozonowane;.
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W kwietniu wyremontowaliSmy 17 jednostek. Naj-
wigkszy zakres prac wykonano na statku IDA
RAMBOW armatora szwedzkiego, gdzie domino-
waly prace kadtubowo-Slusarskie. W maju zdaliSmy
21 jednostek. Duzy remont czekal nas na angiel-
skim gazowcu LPG TRAQUAIR. Byly to przede
wszystkim prace kadtubowe. W sumie przepraco-
wano na tej jednostce 12 tysigcy godzin.

W czerwcu przyplynely dwie jednostki armatora
angielskiego: DURRINGTON i STORRINGTON
z duzym zakresem prac konserwacyjnych, kadtubo-
wych i maszynowych. Czerwiec zakonczyl si¢ 17
zdanymi jednostkami. Po 112 dniach remontu od-
plynat rosyjski trawler STRELEC, ktory po remon-
cie zmienil nazwe na KRAWCZENKO. Na tej jed-
nostce pracochtonno$¢ wydzialéw i i kooperantow
wyniosta 18 tysiecy godzin, w wigkszoSci prze-
znaczonych na prace kadtubowe, §lusarskie i kon-
serwacyjne.

27 czerwca rozpoczeto sie, dlugo oczekiwane,
pierwsze ciecie blach na pierwszy patrolowiec. Wy-
cinane w sekcji prefabrykacji Wydziatu Kadtubo-
wego elementy postuzyly do budowy sekcji okreto-
wych, ktore zostaly ztozone w trzy bloki. Trzystuto-
nowy kadiub uzupetnita, w marcu 2006 roku, po-
nad 28-tonowa aluminiowa nadbudowka.

W lipcu oddaliSmy armatorom 18 statkow. Sier-
pien zakonczyt si¢ zdaniem 21 jednostek. Najwiek-
szy zakres prac wykonano na polskim statku RU-
BIN, z przewaga prac kadlubowo-Slusarskich. We
wrzesniu i pazdzierniku wyremontowaliSmy po
dwadziesScia jednostek. Najbardziej pracochionne
byty remonty na statkach: DALLINGTON i GENE-
RAL GROT-ROWECKI. W listopadzie zdano 12
jednostek. Najpowazniejszy remont przeprowadzo-
no na statku RODEO.W grudniu czekata nas prze-
budowa na norweskim statku sejsmicznym SCAN
RESOLUTION. Na brak pracy w zimowych miesia-
cach nie mogli$my narzekac.

Rok 2005 byl rokiem XXV-lecia SOLIDARNOSCI.
Z tej okazji stoczniowa ZKZ NSZZ SOLIDARNOSC 80
goscita w GRYFII ponad sto osob z calej Polski. Wrecza-
no srebrne i brazowe odznaki Zasluzonego Dzialacza
Zwigzku Zawodowego SOLIDARNOSC "80.

Z okazji cwieré¢wiecza w naszym kraju odbyly si¢ uro-
czyste koncerty, festyny i rocznicowe uroczystosci.
Do najciekawszego koncertu doszto w 26 sierpnia na
terenie Stoczni Gdanskiej. Odbyt sie tam widowisko-
wy koncert wirtuoza muzyki elektronicznej Jeana
Michela Jarre’a zatytutowany ,,Przestrzen Wolno-
$ci”. Dwudziestego dziewiagtego sierpnia pod stocz-
niowym pomnikiem ,,O Godno$¢ Cztowieka” zostaly
ztozone kwiaty i wiefice m.in. przez prezydenta mia-
sta Mariana Jurczyka.

W 2005 roku przypadato rowniez 50 lat istnienia
Yacht Clubu GRYFIA i potwiecze gazety zaktadowe;j
,»Gryfia”. Sekcji zeglarskiej zalozonej w 1955 roku
honorowo szefowat dyrektor stoczni Wilhelm Pustel-
nik. Cztonkowie wybudowali 17 matych jachtow oraz
wyremontowali przedwojenny morski jacht Apis, na
ktorym wyplyneli w swoj pierwszy rejs. PietnaScie lat
pOzZniej rozpoczeto budowe czterech jachtow typu
Gryfia 24, ktérym nadano nazwy: Ziemowit, Doma-
staw, Warcistaw, Racibor. Jachty te z powodzeniem
plywaja do dnia dzisiejszego. Komandorami byli: Ta-
deusz Czachon, Andrzej Sperczynski, Stanistaw Ozi-
mek. W 1980 roku na bazie sekcji zeglarskiej powstat
Yacht Club GRYFIA, ktérego komandorem zostat
Ludwik Chlewicki. W tym roku powstat pelnomorski
jacht Bogustaw X. Obecnie komandorem Yacht Clu-
bu jest Stefan Switata.

U gory - ANGVIK przed opuszczeniem stoczni (2005 rok)
Ponizej - konferencja prasowa po podpisaniu kontraktu na wybudowanie
5 patrolowcow (2005 rok)

F
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Samochodowce podczas przebudowy pokiadéw (2005 rok)

,Gryfia” — gazeta zakladowa jest najstarsza gazeta
w wojewddztwie zachodniopomorskim zatozonag
z inicjatywy spotecznej. Pierwszy numer wyszed!
trzeciego listopada 1955 roku i nosit tytut ,,Glos
Remontowca”. Pismo redagowali w kolejnoSci:
Mieczystaw Kowalski, Stanistaw Gruk, Janusz
Waskiewicz, Czestaw Socha i Jarostaw Marcin
Chudzik. Gazeta poczatkowo byla dwutygodni-
kiem, potem miesi¢cznikiem, w chwili obecnej jest
kwartalnikiem. Pierwsze numery opracowywalo az
trzynascie osOb. Zawsze redaktorami naczelnymi
gazety byli pracownicy stoczni.

Rozpoczecie cigcia blach
na pierwszy patrolowiec (2005 rok)
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W pazdzierniku byly zbudowane sekcje pierwszego
patrolowca. Sekcje oprdcz naszej stoczni, na zlece-
nie GRYFII, rowniez budowaly: Gryfia-Service,
Portowe Centralne Warsztaty Mechaniczne
(PCWM), Poltrampservice w Swinoujsciu (alumi-
niowa nadbudéwka). Problemem w dalszym ciggu
byta dokumentacja. Szesnastego grudnia nastgpit
transport dwoch blokéw jednostki (dziobowej i ru-
fowej), ktore zostaly ztozone w doku nr 2. Wodo-
wanie kadtuba patrolowca nastapilo w pierwszych
dniach stycznia 2006 roku.




rok 2006

Przychody ze sprzedazy SSR GRYFIA SA w 2005
roku wyniosly 145 min. Byt to wynik wyzszy niz za-
ktadany, a w zakresie remontoéw przewyzszal osia-
gniety w 2004 roku. Ogoétem wyremontowano 205
jednostek, podobnie jak w 2004 roku, kiedy rok zo-
stat zamkniety liczba 207 statkow. Na tym tle bar-
dzo korzystnie przedstawiata si¢ sytuacja finanso-
wa. W 2005 roku stocznia odnotowala kilkumilio-
nowy zysk netto i byl to najlepszy wynik finansowy
wsrod polskich stoczni remontowych, ktorych wiek-
szoSciowym udziatowcem jest Skarb Panstwa. Wiel-
koS¢ zatrudnienia pod koniec ub. roku wynosita
1205 os6b. Kazdego miesiagca GRYFIA dawata pra-
ce 400 osobom z kooperacji. W 2005 roku w porow-
naniu do roku 2001 przecietne wynagrodzenie
wzrosto 0 560 zi, tj. 0 22%. Wzrost Sredniego wyna-
grodzenia wystapil we wszystkich grupach zatrud-
nienia. Najwi¢ksza sprzedaz (okoto 30% obrotu, 98
wyremontowanych jednostek), stocznia uzyskata
tradycyjnie dzieki bardzo dobrej wspoétpracy z ar-
matorami niemieckimi. Od wielu lat w czotéwce na-
szych kontrahentdw sa rOwniez armatorzy z Norwe-
gii, Wielkiej Brytanii i Cypru. Statymi klientami, ale
o mniejszym udziale w przychodach, sa armatorzy
z Holandii, Islandii, Szwecji, Grecji i Rosji. Udziat
remontoéw wykonywanych dla armatoréw krajowych
jest niewielki. Nie bez znaczenia byto podpisanie
przez stoczni¢ kontraktéw na budowe pieciu patro-
lowcow z opcja budowy jeszcze pieciu jednostek.
GRYFIA wygrala w bardzo trudnym przetargu z kil-
kunastoma stoczniami europejskimi. Na ostatnim
etapie GRYFIA zostata wybrana sposrdd czterech,
w tym dwoch norweskich i jednej hiszpanskiej. Pod-
pisanie tak powaznych, dfugoterminowych kontrak-
tow wplynelo na wzrost zainteresowania nasza
stocznig na rynku europejskim. Marketing odnoto-
wal istotny wzrost zapytan ofertowych, gtéwnie do-
tyczacych budowy malych jednostek przeznaczo-
nych do zadan specjalnych. Swiadczylo to m.in.
o istnieniu interesujacej niszy rynkowej — z punktu
widzenia stoczni — i potwierdzito stusznos¢ przyje-
tego kierunku dziatan. Celem tych dziatan jest
stworzenie warunkow do podtrzymania ciagloSci
produkcyjnej oraz, co jest bardzo wazne dla rozwo-
ju stoczni, zdecydowanie petniejsze wykorzystanie
potencjalu produkcyjnego i istotne obnizenie kosz-
tow produkcji. W dalszej perspektywie stocznia pla-
nuje wejScie na nowe, nie obstugiwane dotychczas,
rynki azjatyckie i pozyskanie tam klientow. Dobre
wyniki finansowe byly konsekwencja zmian, ktore
zachodzily w zarzadzaniu stoczniag. W wyniku state-
go wdrazania wytycznych rozwojowych GRYFII
zrealizowano przedsiewziecia majace na celu wy-
przedaz zbednych sktadnikow majatkowych, zracjo-
nalizowano zatrudnienie poprzez przesuniecia pra-
cownikow miedzy dzialami, zreorganizowano pion
marketingu oraz techniczny. Wdrozono nowy sys-

tem normowania pracy i motywacyjny system wyna-
gradzania pracownikéw. Realizowana jest kom-
pleksowa informatyzacja stoczni system zintegro-
wany Axapta, obejmujacy wszystkie obszary dziatal-
nosci stoczni.

Zarzad jest autorem strategii rozwojowej do roku
2010. Jednym z najwazniejszych celow jest prywaty-
zacja firmy. W 2005 roku zostala powolana Grupa
Inicjatywna majaca na celu wspomaganie prywaty-
zacji przedsigbiorstwa. Opracowana przez zarzad
koncepcja prywatyzacji, zaktada prywatyzacje
gléwnie z udzialem pracownikoéw jako przyszlych
inwestorow i akcjonariuszy. Wedtug stow prezesa,
Edwarda Stachonia: Planuje si¢ polozenie nacisku
na utrzymanie i utrwalenie pozycji GRYFII na obec-
nie zajmowanych rynkach w zakresie remontow, prze-
budow i budowy nowych statkow.

Pierwsze miesiace roku zajeta powazna przebudowa
na SCAN RESOLUTION, TRONES i VERTIGO. Na
jednostce TRONES (armatora norweskiego) prze-
wazaly prace kadtubowe i konserwacyjne.

Na statku VERTIGO (armatora greckiego) prace ka-
dtubowe, elektryczne, maszynowe. Duzy zakres prac
kadtubowych wykonano na EIDE BARGE 37. Sty-
czen zakonczyliSmy 13 zdanymi statkami. W lutym
bylo jeszcze lepiej — 18. W marcu — 10. W pierwszej
dekadzie kwietnia przyplynal niemiecki statek NDS
PRODIGY, roéwniez z pracami kadtubowymi. Trwala
budowa wstawki na trawler GARDAR. Pracy bylo co-
raz wiecej, a ragk do jej wykonania coraz mniej,
w zwiazku z tym kierownictwo stoczni znalazio bra-
kujacych spawaczy i monteréw kadtubowych w Ptoc-
ku i na Ukrainie.

GAS TINY - gazowiec na doku (2006 rok)
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Pod koniec lutego i w potowie marca 2006 roku od-
byly sie wybory kandydata na cztonka Zarzadu i wy-
bory do Rady Nadzorczej. W tych pierwszych zostat
wybrany Tomasz f.ozowski, w drugich Henryk Sta-
siak i Jarostaw Bogacki. Zarzad i Rada Nadzorcza
podjeta wazne decyzje dotyczace budowy instalacji
do unieszkodliwiania odpadow niebezpiecznych
wraz z modernizacja sytemu cieplnego stoczni —
przejscie na ogrzewanie gazowe. Decyzje dotyczyly
modernizacji czeSci socjalnej budynku G-102 i sprze-
dazy hotelu pracowniczego.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie, ktore odbyto sie
29 czerwca, zatwierdzilo sprawozdanie finansowe
oraz podjelo decyzje, ze zysk za 2005 rok po odlicze-
niu dywidendy dla Skarbu Pafistwa, zostanie prze-
znaczony na inwestycje oraz wyplate nagrod dla pra-
cownikéw. Czionkowie Rady i Zarzadu otrzymali ab-
solutorium za dziatalno$¢ w 2005 roku. ZWZ powo-
talo Rade Nadzorcza V kadencji w ktorej sktad we-
szli Henryk Stasiak, Jarostaw Bogacki oraz przedsta-
wiciele Skarbu Panstwa Marek Klimkiewicz, Alek-
sandra Grzesiuk i Grazyna Maniak. Na posiedzeniu
8 lipca Rada ukonstytuowala sig¢, jej przewodnicza-
cym zostal Marek Klimkiewicz. Bolestaw Gronkow-
ski i Zenon Wojtas zostali wybrani do pelnienia
funkcji w organach krajowych WZZPGM. Wice-
przewodniczacym Zwiazku zostal B. Gronkowski,
Przewodniczacym Komisji Rewizyjnej Zwiazku zo-
stal Z. Wojtas.

Cwiczenia stoczniowej strazy pozarnej (2006 rok)
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SCAN RESOLUTION na ukoriczeniu przebudowy (2006 rok)

Warto wspomnie¢ o remoncie SCAN RESOLUTION
— byt to pierwszy statek sejsmiczny w naszej stoczni.
Jednostka zostata zbudowana w Qubec w Kanadzie
w roku 1983. Pierwsza przebudowe przeszia w Los
Angeles w USA w roku 1990. Gtéwnym celem prze-
budowy przeprowadzonej w GRYFII byt montaz sze-
$ciu wind, dwoch streamer — sejsmicznych, czterech
wind umbilical — dziat sejsmicznych oraz wykonanie
poktadu helikopterowego helideck™u.

W zwigzku z instalacja dodatkowego wyposazenia
zaszla konieczno$¢ zwigkszenia statecznosci i wypor-
nosci jednostki. Po obliczeniach konstruktorskich za-
projektowano nowe zbiorniki wypornoSciowe —
sponsony. Wg informacji uzyskanych od geofizykow
pracujacych na statku, zasada pracy jednostki polega
na cyklicznym wysylaniu i odbiorze fali sejsmiczne;j.
Do tworzenia fali stuzy ukiad sprezarek powietrza
pod wysokim ci$nieniem (140 bar). Przewody wyso-
kiego cisnienia sa holowane za jednostka w odlegto-
Sci 120-150 m, na gtebokosci okoto 6 m za poSrednic-
twem wind umbilical. Za pomoca specjalnych cylin-
drow na zakonczeniach przewodow wywoluje sie im-
pulsy.

Do odbioru odbitego od dna sygnatu stuzy kabel sej-
smiczny holowany za jednostka w odlegtosci 8-10 km
na glebokosci okoto 6 m. Przy pomocy wind sej-
smicznych — streamer, impulsy sa wysylane z r6zna
czestotliwoscia, standardowo co 12,5 m, 37,5 m lub
50 m. Powr6t fali nastepuje do 9 sekund. Kable sej-
smiczne zakonczone sa tzw. Tail Boy wyposazone
w system GPS komunikujacy si¢ z jednostka w celu
doktadnej lokalizacji badanego obszaru dna i kon-
troli kursu. Interpretacja uzyskanych danych zajmu-
ja si¢ geofizycy. Sa w stanie okreSli¢ wystepowanie
1 wielko$¢ ewentualnych z16z ropy i gazu. Wigksza
ilos¢ kabli holowanych za jednostka pozwala na uzy-
skanie struktury dna morskiego w projekcji 3D. Do
tej pory na SCAN RESOLUTION stosowano projek-
cje 2D. Przebudowa pierwszego w historii stoczni
statku sejsmicznego trwalta od listopada 2005 roku
i pochtoneta tacznie 280 t stali.




Do kofica maja pobrano z magazynu okoto 1400 t
stali. Ponad 60% blach, ksztaltownikow, pretéw po-
chtonely nowe budowy i przebudowy (SCAN RESO-
LUTION, patrolowce, GARDAR). Kolejnym stat-
kiem wymagajacym przebudowy byt JUPITER. Jed-
nak w tym remoncie dominowaly prace Slusarskie

i rurarskie. Bardzo duzego zakresu prac wymagat re-
mont norweskiego statku TINNES. Giownym re-
montem na tej jednostce byla przebudowa sytemu
przetadunkowego, ktory stuzyt do transportu mate-
riatow sypkich. TINNES wymagat wymiany 60 t stali.
Charakterystyczny dla jednostki bom (wazacy 80 t)
zostal przediuzony o 7 m. Kazdy stoczniowy wydziaf
znalazl zajecie na tej jednostce. Pracochtonnos$¢ na
tym statku przekroczyla pigcdziesiat tysiecy godzin.
Kwiecienn zamkneliSmy zdaniem armatorom 12 jed-
nostek, w maju 19, a w czerwcu 15. W maju ,,zabiegi
kosmetyczne” przechodzit u nas jacht DAR SZCZE-
CINA, ktory w sierpniu wygrat regaty Tall Ships’ Ra-
ces w klasie C. Lipiec zakonczyl si¢ zdaniem 14 jed-
nostek.

Szostego sierpnia 2006 r. przy Watach Chrobrego
odbyl si¢ uroczysty chrzest pierwszego patrolowca.
Jednostka NORNEN zostata ochrzczona przezsze-
fowa norweskiej policji — panig Ingelin Killengreen.
Armatorami budowanych jednostek sa dwie prywat-
ne kompanie zeglugowe z Fosnavag: Remgy Mana-
gement AS (3 jednostki plus trzy opcje), Remgy
Shipping AS (dwie jednostki plus dwie opcje). War-
tos$¢ podpisanych umow przekroczyta 160 min zt oraz
dodatkowo 160 mln zt w opcji w przypadku wiasciwe-
go zrealizowania kontraktow na pierwsze piec jedno-
stek. Przedstawiciele armatora i wladz administra-
cyjnych docenili wysoka jako$¢ proméw i zdanego
w ubieglym roku trawlera oraz ich niezawodnosc¢.
Wazne byto rowniez spetnienie przez stoczni¢ wyma-
gan migdzynarodowego certyfikatu ISO 9001 oraz
ISO 17025. Sierpiefni zakonczyt si¢ 12 jednostkami.
Najwiekszy zakres prac wykonano na statku BATA-
LIONY CHLOPSKIE. W sierpniu remontowaliSmy
samochodowce WESER HIGHWAY i ISAR HIGH-
WAY. Pod koniec miesigca byt gotowy kadlub trze-
ciego patrolowca. We wrzesniu zdaliSmy 17 jedno-
stek. Najwazniejszym z nich pod wzgledem praco-
chionnosci byt trawler GARDAR, na ktorym prze-
prowadzono prace zwigzane z jego przebudowa. Paz-
dziernik byt nieco stabszy — zdaliSmy 13 jednostek,
w tym pierwszy patrolowiec. Listopad byt jeszcze
skromniejszy — 12 statkow. Najbardziej napracowali-
Smy sie przy jednostce JUPITER. Prace na tym stat-
ku trwaty od maja. W przedostatnim miesigcu roku
remontowaliSmy oceaniczny holownik ratowniczy
POSEJDON, ktorego armatorem jest polskie ratow-
nictwo okretowe w Gdyni. W latach 90. GRYFIE
»odwiedzit” taki sam holownik jak POSEJDON
o nazwie ATRYA pod banderg rosyjska.

Jednostki tego typu stuza do holowan statkow zto-
mowych, wrakow oraz akcji ratowniczych.W listopa-
dzie niewielki remont przechodzit w stoczni maso-

wiec armatora niemieckiego ELIZABETH BOL-
TEN. Warto wspomnie¢ te jednostke z uwagi na wy-
soko$¢ nadbudowki. Od burty mierzyta siedem pig-
ter (niestety bez windy — na co szczeg6lnie narzekali
niektdrzy stoczniowcy nie bedacy alpinistami). Gru-
dziefi zamkneliSmy zdaniem 10 jednostek.

W sumie w catym 2006 roku zamkneliSmy zlecenia
na 164 jednostkach. Osiemnastego grudnia w asyScie
holownikéw Tygrys i Leopard wptynat na dokopon-
ton pierwszy w historii GRYFII radziecki okret pod-
wodny U-194. Okret od wielu lat petnit role mu-
zeum. ,,Podwodniak” oznaczony w kodzie NATO ja-
ko Whiskey Class ostatnie lata spedzil jako szwedz-
ka atrakcja turystyczna. Remont okretu odbit si¢ sze-
rokim echem w mass mediach. GRYFIE odwiedzita
spora grupa dziennikarzy, nie tylko lokalnych. Do
wymiany byto 15 t stali. RemontowaliSmy poszycie
kadtuba, rekonstruowali§my rufe nie ingerujac w his-
toryczne wnetrze. Jednostka miata 75,2 m dtugosci,
6,3 m szerokoSci, 1050 t wypornoSci na powierzchni
i 1350 t w zanurzeniu. Zatoge stanowilo 56 maryna-
rzy. Na poktadzie jednostki swego czasu byt sklepik
z pamigtkami po ,,Wielkim Bracie”, a na $cianach do
dzi§ wisialy pamiatki — informacje o podobnym, pod-
wodnym szpiegu, ktory rozbil si¢ o szwedzkie skaty.
Jednostka po remoncie miata wyruszy¢é do nowego
wlaSciciela — tajlandzkiego biznesmena, zalozyciela
muzeum techniki.

GARDAR po przediuzeniu (2006 rok)




rok 2007

W styczniu oddaliSmy armatorom 11 jednostek po
remoncie. Najbardziej zapadl nam w pamig¢ (W su-
mie prosty) remont okretu podwodnego — muzeum
i jego dalsze losy. Razem z okretem przebudowali-
Smy szwedzki kuter rybacki EDI na holownik.
Stoczniowcy GRYFII wstawili m.in. wigksze zbiorniki
na paliwo i zamontowali osprzet windy holowniczej.
Gdy wszystko bylo gotowe obrano kurs na Tajlandig.
W drugim miesigcu roku zdaliSmy 10 statkow. Ma-
rzec zamkneliSmy 12 zdanymi jednostkami. Takze
czwarty miesigc roku zamknat si¢ 12 jednostkami.

Zgodnie z wymogami statutowymi zwigzku zawodo-
wego SOLIDARNOSC ’80, 23 lutego odbyto si¢
Sprawozdawcze Walne Zgromadzenie delegatow
Komisji Zaktadowej NSZZ SOLIDARNOSC ’80.
W obradach wzieto udziat 65 delegatow. Na obrady
zwiazek zaprosit goSci, m.in. prezesa stoczni.

W krotkiej wypowiedzi prezes Edward Stachon
przedstawit swdj poglad na sprawy biezace firmy.

Dwudziestego stycznia odbyl si¢ w naszej stoczni
chrzest drugiego patrolowca FARM. Tak jak to mia-
to miejsce przy pierwszym zdaniu, uroczystoS¢ za-
czeta sig od wystepu zefiskiej orkiestry. Ze sceny
ustawionej tuz przy jednostce mogliSmy ustysze¢ od
armatora stowa podzigkowania i uznania dla zalogi
GRYFII. Do juz gotowych patrolowcow NORNEN
i FARM wkrotce dofacza nastepne: HEIMDAL,
NJORD i TOR. Pod koniec marca rozpoczeto pro-
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by na uwiezi trzeciego patrolowca, ktory zostanie
przekazany armatorowi w czerwcu. Zostala po-
twierdzona informacja o budowie kolejnych dwoch
jednostek.

W potowie marca zaloga stoczni wybierata kandy-
data na cztonka zarzadu V kadencji. W pierwszej
turze zostal wybrany Tomasz F.ozowski. W zwiazku
z uplywem kadencji zarzadu SSR GRYFIA SA, Ra-
da wszczeta postepowanie konkursowe na stanowi-
sko prezesa i czlonka zarzadu. Cztonkiem zarzadu
V kadencji zostat wybrany Franciszek Nowosielecki,
a na stanowisko prezesa ponownie Edward Stachon.

Stoczniowey mieli duzo pracy na jednostkach ICE-
LAND CEMENT i promie FELLOW...



Zakonczenie

Uplywa piecdziesiat pie¢ lat. Nasza GRYFIA nadal
preznie dziala, zdobywa kontrakty i liczy si¢ na ryn-
ku remontow statkdw. Ostatnie osiemnascie lat przy-
niosto spore zmiany. JesteSmy wolnym, niepodle-
glym krajem. Nalezymy do wspolnoty panstw Unii
Europejskiej, jesteSmy cztonkiem NATO.

GRYFIA nieprzerwanie przez ponad pot wieku zaj-
muje sie remontami, przebudowa oraz budowa no-
wych jednostek plywajacych. Przez ten czas wyre-
montowaliSmy ponad 17 000 statkow, przebudowali-
Smy i przediuzyliSmy ponad 70, zbudowaliémy ponad
255 nowych jednostek oraz wykonaliSmy setki ton
konstrukgcji stalowych. Wykonujac te ustugi opiera-
my sie na zorganizowanej kadrze profesjonalnych fa-
chowcow, ktorzy potrafig radzi€¢ sobie w roznych
okolicznosciach oraz doskonale przygotowanej bazie
materialnej (doki, nabrzeza, park maszynowy, oprzy-
rzadowanie).

Posiadamy certyfikaty zgodnoSci systemu jakoSci
z norma ISO 9001, ISO 17025 oraz AQAP 110. Sa
to normy miedzynarodowe, ktére zostaly ustano-
wione takze w naszym kraju przez Polski Komitet
Normalizacyjny i stanowia wazny element naszej
dziatalnosci na rynku Unii Europejskiej. Intensyw-
nie prowadzimy dzialania proekologiczne zmierza-
jace do ograniczenia wplywu stoczni na otoczenie.
Rynek remontow statkdw jest trudny, zwlaszcza te-
raz, po okresie przemian ustrojowych w Europie
Srodkowo-Wschodniej. Jest to rynek klienta, bo-
wiem wieksze sa zdolnosci produkcyjne niz potrzeby
remontowe.

GRYFIA ma silng konkurencj¢, zarowno w kraju jak
i poza jego granicami — jednak nie obawiamy si¢ tego.
Konkurencja wymusza jako$¢ i rozwoj. Musimy wigc
staraC si¢ o to, aby mie¢ coraz lepsza pozycje przetar-
gowa. Liczymy na to, ze nasz prawie 4% udzial w re-
montach statkow na Baltyku bedzie stale wzrastal.

W 2005 roku 50 lat istnienia obchodzito pismo zakta-
dowe ,,Gryfia”. P6t wieku dziata réwniez Yachg Club
GRYFIA. Zwiazek Zawodowy SOLIDARNOSC 80
obchodzit 25-lecie istnienia. Najwigkszym sukcesem
stoczni w tym roku staly sie podpisane kontrakty na
budowe pieciu patrolowcow dla stuzby ochrony Kro-
lestwa Norwegii.

Teraz, gdy Polska znalazta si¢ w strukturach Unii Eu-
ropejskiej i NATO, liczymy na mozliwo$¢ pozyskania
nowych rynkoéw i klientéw. Poddajac nasz system ja-
kosci certyfikacji pod katem wymagan Paktu Pétnoc-
noatlantyckiego liczymy na uzyskanie zlecefi remon-
towych wojskowych jednostek ptywajacych, zaréwno
polskich, jak i zagranicznych. Uzyskany certyfikat
jest promocja stoczni, ugruntowuje nasza pozycje na
rynku oraz wzmacnia zaufanie do naszej fachowosci
i mozliwosci realizacyjnych. Musimy zadba¢ o to, by
nie zawieS¢ tego zaufania i potwierdzi¢ wtasciwa ja-
ko$¢ pracy codzienng praktyka.

Szczecifiska Stocznia Remontowa GRYFIA SA caly
czas rozwija si¢ i jest konkurencyjng i liczaca sig¢ fir-
ma remontowa w §wiecie. JesteSmy przygotowani na
prywatyzacje i najtrudniejsze wyzwania XXI wieku.

ATHINIOTISSA - najdiuzszy statek w historii stoczni (1998 rok)
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Pionierzy GRYFII

Btazej Adamski
Aleksander Badura
Piotr Balikowski
Franciszek Banaszak
Michat Beca

Witold Biatobrodzki
Stanistaw Bochenek
Irena Bodych

Jan Boratyfiski
Wilhelm Bresler
Edward Budziak
Apolinary Buraczewski
Helena Cetner
Antoni Chichtowski
Henryk Chmiela
Jozef Cichowlas
Jerzy Cieplifiski
Stefania Ciesak
Henryk Cieslakowski
Zygmunt Cybula
Leonard Czajkowski
Julian Czastkiewicz
Pawet Danielewicz
Jozef Dabkowski
Bernard Dongowski
Wrtadystawa Dybska
Antoni Dzitkowski
Ryszard Edelmuller
Daniel Elerowski
Kazimierz Frankowski
Julian Frot

Jan Garlicki

Wactaw Glanc
Tadeusz Gliszczyfski
Jozef Gliwinski
Julian Godlewski
Tadeusz Gorniaczyk
Henryk Grudziak
Stanistaw Gruk
Zenon Gula

Jozef Gustaw
Wrtadystaw Guzniczak
Kazimierz Gwiazdowski
Eugeniusz Hrabi
Julian Igiel

Jozef Janiszewski
Zygmunt Janowiak
Stanistaw Janusz
Franciszek Jaronski

Grzegorz Jasiewicz
Mikotaj Jelonek
Antoni Kaczmarek
Feliks Kaczmarek
Wrtadystaw Kaczmarek
Wrtadystaw Kaminski
Marian Kepski
Zygmunt Kietbik
Ryszard Kiesewetter
Antoni Kiper
Eugeniusz Klepacki
Wojciech Klich
Stanistaw Kocemba
Franciszek Kolenda
Stanistaw Kondziota
Adam Kozak
Stanistaw Kobza
Stanistaw Krawczyk
Czestaw Krzemien

Mieczystaw Krzyczkowski

Pawet Kuligowski
Tadeusz Kulik
Stanistaw Lenik
Aleksander Leoszewski
Jozef LeSniak
Stanistaw Le$niewski
Wrtadystaw Lawruszko
Antoni Lukaszyk
Jozef Makowski
Franciszek Maradzinski
Edward Maszczak
Marian Maslikiewicz
Romuald Maurer
Tadeusz Michalak
Jerzy Mikotajewski
Jozef Moczulski
Norbert Modest
Zdzistaw Muszkiet
Franciszek Nabielec
Antoni Narewicz
Ryszard Nowicki
Kazimierz Okuniewicz
Mieczystaw Olejniczak
Jan Olszewski

Henryk Onik

Ignacy Ordziniak
Michat Panowicz
Marian Pietrak
Stanistaw Pictras
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Mieczystaw Pudelski
Stefan Pudto
Mieczystaw Ratajczak
Tadeusz Ratajczak
Henryk Regulski
Henryk Rewers
Stanistaw Rychter
Tadeusz Rzepka
Henryk Rzewuski
Marian Sawicki
Ludwika Schafrik
Leszek Skitek

Stefan Stacharczyk
Jan Stachecki

Adam Stafiszczak
Alfred Strzyzowski
Stanistaw Szczepanski
Jerzy Szelewicki
Wrtadystaw Szuberla
Emma Szulc
Kazimierz Szymanek
Stanistaw Slepowronski
Stanistaw Tokarz
Wiadystaw Tokarzewski
Franciszek Tizciniski
Czestaw Tyszkiewicz
Kazimierz Uberna
Wactaw Urbanski
Adam Walerowicz
Stanistaw Warczak
Mieczystaw Wasilewski
Dymitr Welanyk
Witold Wierzbicki
Stanistaw Wojtczak
Alojzy Woijty$
Stanistaw Wojtaczak
Antoni Wycke

Edwin Wysocki
Edward Zajda
Eugeniusz Zajda
Wincenty Zembrzuski
Anna Zielifiska
Franciszek Zielifiski
Szczepan Ziemkiewicz
Tadeusz Ziemkiewicz
Stefan Zak

Piotr Zmudzifiski



Dyrektorzy stoczni

Inz. Ryszard Erbel

Tadeusz Radomski

Rada Robotnicza

Inz. Wilhelm Pustelnik

Inz. Stanistaw Ozimek

Mgr inz. Jozef Kwasniuk

Mgr inz. Aleksander Karbowniczek
Mgr inz. Tomasz Gadomski

Mgr Marian Litwiniak

Mgr Marian Litwiniak

Mgr inz. Pawet Sikorski

Mgr inz. Pawet Sikorski

Mgr inz. Janusz Jagielski

Mgr Maria Januszewicz

Mgr inz. Zbigniew Karkota

Mgr inz. Kazimierz Wypychowski
Mgr inz. Bogustaw Marzec

Dr inz. Edward Stachon

Stanowisko
Gtowny Inzynier

Dyrektor Naczelny

Dyrektor Naczelny
Dyrektor Naczelny
Dyrektor Naczelny
Kierownik Tymczasowy
Dyrektor Naczelny
Kierownik Tymczasowy
Dyrektor Naczelny
Kierownik Tymczasowy
Prezes Zarzgdu

Prezes Zarzgdu

p.o. Prezes Zarzgdu
Prezes Zarzgdu

Prezes Zarzgdu

Prezes Zarzgdu

Prezes Zarzgdu
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Okres pelnienia funkcji
od do
07.11.1952 31.07.1955
01.08.1955 27.11.1956
27.11.1956 28.02.1957
01.03.1957 14.03.1971
15.03.1971 01.07.1978
15.07.1978 18.11.1990
19.11.1990 15.03.1991
16.03.1991 17.05.1994
18.05.1994 17.08.1994
18.08.1994 16.02.1996
16.02.1996 31.03.1996
01.04.1996 20.06.1998
21.06.1998 04.11.2000
05.11.2000 22.04.2001
23.04.2001 22.03.2002
22.03.2002 10.05.2002
10.05.2002 31.05.2004
31.05.2004 -



Jednostki 1 konstrukcje zbudowane w stoczni

1953 1700 t ponton dokowy

1956 - 1971 seria 173 kutrow rybackich serii KS, NS, STOREM
(w tym 3 na rynek indyjski i 20 dla Kuwejtu); L=17,00 m

1956 - 1971 ogotem 18 barek rzecznych oraz pontonow
1959 - 1960 3 holowniki 0 mocy 180 KM dla polskiego armatora
1966-1967 2 dokopontony (na potrzeby wlasne stoczni); L=91 m; B=16 m
1971 4 kadtuby stalowych jachtow (na potrzeby wlasne stoczni)
1973 seria 5 zestawow po 3 pontony plywajace przystani portowych dla Libii

1975 luksusowy jacht pasazerski MAZURKA zbudowany na bazie kadfuba trawlera
na zamdwienie S. Johnsona z USA; L=35,80 m; B=6,70 m; D=3,61 m

1976 seria 9 kutrow rybackich OR-30 dla armatora FISKASOLA z Wysp Owczych
L=32,48 m; B=7,60 m; H=5,70 m

1976 techniczny statek pomocniczy do odbioru wod zaolejonych HYDRUS

(na potrzeby wiasne stoczni)
1978 seria (12 szt.) 500 t barek lukowych dla armatora libijskiego
1979 - 1980 seria 6 kutrow rybackich (tzw. tososiowcow) typu KL 21

wybudowanych na zaméwienie przedsigbiorstwa rybackiego
GRYF-WLADYSLAWOWO; L=21 m

1979 - 1980 seria (9 szt.) 2700 t barek typu ELBE wraz z pokrywami lukowymi
dla armatordéw z Niemiec i Holandii

L=76,50 m; B=11,3 m; D=5,43 m
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1982-1983 285 t ponton przystani promowej dla Polskiej Zeglugi Baltyckiej

1984 prom samochodowo-pasazerski GRYFIA II
(na potrzeby wiasne stoczni); L=57,76 m; B=9,20 m

1984 3 pontony przeznaczone do obstugi konstrukcji Trasy Zamkowej w Szczecinie

1984 konstrukcja stalowa stanowiska przystani promowej nr 4

dla Polskiej Zeglugi Baltyckiej

1985 kadtub barki dla Stoczni Szczeciniskiej

1985 luksusowy jacht pasazerski ATLANTIS zbudowany na bazie kadtuba latarniowca
na zamowienie dla niemieckiego armatora

Hamburger und Liibecker Reeder TALLSHIP CRUISER Ltd.
L=58,00 m; B=7,50 m; D=3,60 m

1986 nadbuddwka aluminiowa dla kontrahenta krajowego — stoczni rzecznej
1987 TR-501 - trawler JON FINNSSON

dla armatora islandzkiego GISLI JOHANNESSON

L=53,60 m; B=11,00 m; D = 8,60 m

1987 TR-502, TR-503 - 2 kadtuby trawleréw dla kontrahenta norweskiego
1987 jacht stalowy BOGUSLAW X (na potrzeby wlasne stoczni)

1987 konstrukcja stalowa pylonéw dla Polskiej Zeglugi Baltyckiej

1987 kadtub jachtu stalowego BARVOLENTO dla kontrahenta krajowego

1987 kadtub jachtu stalowego DAR SLASKA dla kontrahenta krajowego

1989 TR-504 - trawler JULIUS GEIRMUNDSSON dla armatora islandzkiego GUNNVOR
L=5735m;B=1210m; D =9,90 m
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1992 TR-505 - kadtub trawlera dla kontrahenta norweskiego

1993 kadtub holownika dla kontrahenta holenderskiego
L=45,00 m; B=13,00 m; D=5,00 m

1993 bunkierka rzeczna (czgS¢ rufowa i nadbuddwka) dla kontrahenta holenderskiego 700 DWT

1998 - 1999 seria 4 proméw samochodowo-pasazerskich BIELIK I -1V dla Zeglugi Swinoujskiej
przeznaczonych do przewozu 700 pasazerdw i 33 samochodow osobowych
L=49,90 m; B=15,60 m; D=4,60 m

1999 PN (02 - prom samochodowo-pasazerski TORGTIND dla armatora norweskiego
Torghatten Trafikkselskap AS przeznaczony dla 199 pasazerow i 50 samochodow
osobowych; L=69,00 m; B=13,70 m; D=5,00 m

2002 nadbuddowka 200 t dla kontrahenta niemieckiego
2002 PN 03 - prom samochodowo-pasazerski TORGHATTEN dla armatora norweskiego
Torghatten Trafikkselskap AS przeznaczony dla 199 pasazerow i 50 samochodéw

osobowych; L=70,00 m; B=14,70 m

2004 PN 04 - trawler/purse seiner KROSSFJORD dla norweskiego atmatora Knuta W Hamre
L=61,92 m; B=13,20 m

2005 PN 05 - prom pasazerski ANGVIK dla norweskiego armatora Kristiansund Kommunale
Sundbatvesen KE przeznaczony dla 70 pasazeréw; L=15,05 m; B=5,50 m

2006 patrolowiec kv NORNEN dla norweskiego armatora Remgy Management;
L=4720 m; B=10,30 m

2007 patrolowiec k/v FARM dla norweskiego armatora Remgy Shipping;
L=47,20 m; B=10,30 m

2007 patrolowiec k/v HEIMDAL dla norweskiego armatora Remgy Management;
L=47,20 m; B=10,30 m
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nontowanych jednostek





